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ZESTAWIENIE DZIALEK

. Dziakki przynalene do pasa drogowego drogi powiatowej nr 1857N.
- numery geodezyjne: 196, 195, 419, 424, 24, 4/3,13/0, 38/3, 38/2, 1/38, 33/5,
41/6, 220, 222

. Dziatka drogi wojewodzkiej nr 655 w m. Wronki.
- numer geodezyjny: 162 — z&a W zwizku ze skrzyowaniem

. Dziatki gminne w m. Potom zetie pod przystanek autobusowy i skiayania.
- numery geodezyjne: 23/1, 23/3, 4/11 184

. Dziatki powiatowe zajte czsciowo pod skrzyowania z drogami powiatowymi.
- numer geodezyjny: 420 — droga powiatowa nr 1850\ie-
- numer geodezyjny: 73 — droga powiatowa nr 1820Nilej& — Potom

. Dzialki w zaradzie wojewodztwa:
- numer geodezyjny: 170 — przepust pod gragm. Wronki
- numer geodezyjny: 25 — przeprawa mostowa nad dzvalin. Potom
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PRACOWNIA PROJEKTOWA ,DARPOL"”
Gawrych Ruda 86, tel./fax (087) 5639120, e-mailqggrpol@gmail.com

16 — 402 Suwalki

Oswiadczenie

Zgodnie z ustaw z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane (Dz.20B6r. nr 156
po0z.1118 z piniejszymi zmianami) swiadczamze dokumentacja projektowa, pn.

PROJEKT BUDOWLANY

.Przebudowa drogi powiatowej nr 1857N (dr.woj.nEp®rtowo — Wronki — Potom —
Straduny (dr.kraj.nr 65) na odcinku od drogi woplb w miejscowsci Wronki do
miejscowdci Sajzy w km 9+100 do km 20+500 dt.11.4 km” opr&eoa na zlecenie
Powiatowego Zardu Drog w Olecku zostata wykonana w zakresie zgodayumow,
obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczregigula niezédne
uzgodnienia, jest kompletna z punktu widzenia deidremu ma stiyc.

Sprawdzagy: Projektant:
mgr irz. Marek OTROCKI mgr inz. Zygmunt DARGIEWICZ
SUW - 81/94 SUW - 5/97

Marzec 2008 r.
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SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

Projekt budowlany przebudowy drogi wraz z projekistate]
organizacji ruchu /oznakowanie istpcs/

Specyfikacje techniczne wykonania i odbiorodtodrogowych
Badania geotechniczne poéio

Informacja o planowanym przedsizieciu w aspekcie
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Praworonk srodowiska
Wtérnik terenu w skali 1 : 500

Przedmiary rob6t — 3 egz.

Kosztorys ofertowy — 3 egz.

Kosztorys inwestorski — 3 egz.

Wersja elektroniczna poz. 1 + 8

- 5egz.
- 3egz.
—1 egz.
-3 egz.

—akusze
— oddzieteazka
— oddzielnazia
— oddzielnaziez
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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1857N ( DR.WOJ.NR 655)

ORLOWO — WRONKI — POtOM — STRADUNY

(DR.KRAJ.NR 65) NA ODCINKU OD DROGI WOJ.NR 655 W MI EJSCOWOSCI

WRONKI DO MIEJSCOWO SCI SAJZY
w km 9 + 100 do km 20 + 500 dt. 11,4 km

1. Podstawa opracowania

umowa nr 20/PZD/2007 z dnia 20 lipca 2007.

mapa sytuacyjno-wysokoiowa terenu w skali 1 : 500

rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 winga 2004 r. w sprawie zakresu i
formy dokumentacji projektowej, specyfikacji tectumych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalnazytkowego (Dz. U. Nr 202,
p0z.2072)

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlanelz2006 r. Nr 156, poz.1118 z
pézn.zm.)

decyzja Wojta Gmingwictajno osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacg przedsgwziecia

uzgodnienia z wigicielami uradzen podziemnych

2. Inwestor: Powiatowy Zarad Drog w Olecku, 19-400 Olecko ul. Wojska Polskidgo

3. Przedmiot inwestycji i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi pgowiy nr 1857N na odcinku od
skrzyzowania z drog wojewodzlg nr 655 w m. Wronki do miejscowo Sajzy /przed
mostem/ od km 9 + 100 do km 20 + 426.2Gazhej dtugéci 11.326,26 m.

Opracowanie obejmuje:

roboty przygotowawcze i pomiarowe,
wycinke drzew i krzakow,
zdjecie warstwy humusu,
roboty rozbiorkowe elementow drég, istaeych przepustéw i kolidggych
ogrodzé,( 4 ogrodzenia w m.Wronki)
budowe 18 szt. przepustéw pod korpdrogi stizacych do jej odwodnienia ,
roboty ziemne zwizane z korytowaniem oraz poszerzeniami korpusuaivego,
budowe nowej konstrukcji nawierzchni jezdni na ab@nie ruchem KR2,
budowe 8 szt. zatok autobusowych ¢tp autobusowej w m. Potom,
wykonanie chodnikéw w m. Wronki i m. Potom,
zabezpieczenie kabli telefonicznych,
budowe zajazdéw gospodarczych,
budowe wjazdow bramowych w m. Wronki i m. Potom,
wykonanie poboczywirowych,
wykonanie odwodnienia,
wymiarg istniegcego oznakowania pionowego na nowe,
ustawienie barier drogowych stalowych typu SP-Oreepuycie d=100 cm w km
11+661.5 i na nzie przed Polomem,
roboty wykaiczeniowe.
12-

4. Stan istniegcy. Zagospodarowanie przylegtego terenu.
4.1. Uksztattowanie drogi w planie.



Droga posiada geodezyjnie wydzielony pas drogowgerokéci od 7.50 m w m. Wronki
na terenie zabudowanym i 14.05.0 m w m. Polom i na terenie przebieggm przez las.
Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 1857N polsi nasfpujaca nawierzchng:

- km 9 + 100 (pocgtek opracowania) do km 10 + 300 (pgiek lasu za m.Wronki) -
nawierzchniagwirowa o szerokgci 4.0 mi gr. ok. 10 cm na nawierzchni z
brukowca.

- km 10 + 300 do km 16 + 700 — nawierzchnia z brukeot@manego o szer. 3.10 m do
4.0 m w m. Potom oraz réwnolegle nawierzehiwirows o szer. od 1.50 + 2.0.m

- 0od km 16 + 700 do km 20 + 426.26 nawierzchm@owa szer. 5.0 5.5 m, w tym
nawierzchniawirowa grubdci ok. 10 cm na nawierzchni z brukowca.

Droga przebiega przez tereny ozrcowanej konfiguracji terenu. Deniwelacja terenu
pomidzy najnzej potazonym terenem (rejon Sajz) a najey potazonym terenem wynosi
do 15.0 m. $ odcinki drogi, gdzie na dtugoi ok. 700 m ranica wysokdci wynosi ok.
10.0 m (kaicowy odcinek drogi).

Pomkedzy m. Wronki i m. Potom oraz od m. Potom da&a trasy droga przebiega przez
tereny l&ne (ok. 80% dtugii trasy). Na projektowanym odcinku drogi zainweytawano
68 tukow poziomych i 4 zatamania trasy.

4.2. Zagospodarowanie przylegtego terenu.
Na projektowanym odcinku droga przebiega przeanterabudowane tylko w m. Wronki i
m. Potom./ okoto 2.50 km / Na pozostatym odcinkeeartereny léne, gdzie brak jest
zabudowy. Tereny tegzaliczone do terendw o walorach krajobrazowo tiyomych.
Korona istniejcej drogi oraz rowy i skarpy paioicte g drzewami i krzakami, ktore ze
wzgledu na bezpieczstwo i prawidtowe funkcjonowanie odwodnienia przézvano do
usunecia. Najwkcej drzew do usugcia przewidziano na pogtkowym odcinku trasy tj.
przed terenem zabudowanym w m. Wronki, gdzie gasre w jezdni drogi.
Droga powiatowa nr1857N zaliczona jest do klasygdiidiorczych ,dczy drog
wojew0dzlg nr 655 w m. Wronki z dragkrajowg nr 65 w m. Straduny. W sezonie letnim
dodatkowo obstuguje ruch turystyczny i stanowyjgddojazd mieszkadw m. Wronek i
m. Potlomu do gmingwietajno oraz Olecka.
Na projektowanym odcinku droga keaye st nastpujacymi drogami :

- nr 655 — droga wojewddzka w km 9 + 100

- nr 1850N — droga powiatowa Kije w km 12 + 428.5

- nr 1820N — droga powiatowa Sulejki — Potom w km+1587.5

-z drogs gminmg w m. Potom w km 15 + 837.77

- nr 1844N - droga powiatowa Potom — Gartéwko — Sfaichy w km 16 + 394
oraz z pozostatymi drogami gminnymi gfgymi, ktére § drogami gruntowymi i stanowi
dojazd na przylegte tereny rolnicze §re. Skrzyowania tych drog majcharakter
skrzyzowan kwalifikujacych s¢ do kategorii zjazdow gospodarczych.
Projekt nie wprowadza nowych poker komunikacyjnych.

4.3. Uzbrojenie terenu.
Teren wokot drogi posiada naptijace uzbrojenie:
- kabel telefoniczny, ktéry przebiega wzdhdrogi oraz krzyuje st z drog
-13-

w m. Wronki i w m.Potom



- napowietrzna linia energetyczna komunalnoswietleniowa w m. Wronki i
m.Potom
- przylcze kablowe na dz. nr 54/4 w m. Wronki
- sie¢ wodocggowa w m. Potom,
- kanalizacja sanitarna w m. Potom.
Powyzsza infrastruktura techniczna nie koliduje z przimg drogi.

4.4. Przepusty drogowe i mosty.
4.4.1. Przepusty.
Na trasie drogi zlokalizowano istnaeg przepusty drogowesoednicy od 40 i 60 cm, ktére
przewidziano do rozbidrki oraz przepustyrednicy j.n. ktore $w dobrym stanie
technicznym i nie podlegajozbiorce:

- osérednicy 100 cm w km 11 + 661.50

- 0srednicy 80 cmw km 12 + 154.55

- osérednicy 100 cm w km 15 + 297.40
Zaprojektowanodcznie 18 szt. przepustéw nowych rurowycfrednicy 60 cm z rur
PECOR - OPTIMA w miejscu istniggych oraz tam, gdzie zachodzita potrzeba, by dobrze
funkcjonowato odwodnienie drogi.
Zestawienie przepustow zakone zostato do projektu, wedei dotyczcej projektowanych
przepustow drogowych.
Istniejgce dreny — studnie natg podhczy do przebudowywanych przepustow:

- wkm9 +488.50

- wkm 10 + 192.50
Przy istniegcych i projektowanych przepustach drogowych przeigito oczyszczenie
rowow na wlotach i wylotach na diugo po 10.0 m z kadej strony, gdzie istnigjrowy
oraz wykonanie rowéw na wylotach, tam gdzie jelsthcak.
4.4.2. Mosty.
Na trasie drogi znajdaisic trzy obiekty mostowe. Projekt nie przewiduje refoon
mostéw. Na istnigcej na mostach nawierzchni z kostki brukowej kaménvykonana
zostanie nawierzchnia bitumiczna gend Nie dotyczy to mostu na rzece Sajza,(koniec
opracowania) gdzie jest nawierzchniarbiczna.
Lokalizacja obiektow mostowych:

- km 15 + 613.98 — rzeka £aa Struga przed m. Potom

- km 16 + 968.60 — rzeka £aa Struga za m. Potom

- km 20 + 431.10 — rzeka Sajza (koniec opracowania).

4.5.4. Podige gruntowe.

Na podstawie przeprowadzonych badgotechnicznych wykonanych przez ,Eko — Geo”
Suwatki w styczniu 2008 r. podte gruntowe stanowigrunty nasypowe w postaci
pospotek, na ktorych wykonano nawierzehnibrukowca i kruszywa naturalnego. W
rejonach poszeraekorpusu tj. otwor nr 1 i 3 wyspuja ztozone warunki gruntowe. Z tych
wzgleddw grunt w tym rejonie pod poszerzenia przewidzida wymiany. W rejonach
istniejagcych ciekdéw wodnych, otwor nr 1 i 1A, oraz naakowym odcinku trasy dtugaoi
0k.200 m potaonym w sasiedztwie jeziora Sajzy stwierdzono wystvanie wod
gruntowych.

-14-
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5.1. Dane techniczne igytkowe drogi

- dlugci¢ projektowanego odcinka —11326,26 m
- powierzchnia jezdni — 34668 nf

- powierzchnia chodnikéw — 33409

- powierzchnia wjazdéw bramowych —397,26 m
- powierzchnia zjazdéw gospodarczych —2815,86 m
- klasa techniczna drogi -Z

- kategoria ruchu - KR2

- predkos¢ projektowana —50 km/h
- szerokd¢ jezdni 5:0m

- szerokd¢ poboczyzwirowych -2x1.25m
- pochylenie poboczy -6 %

- chodniki obustronne w m. Wronki szergko —do 1125

- chodnik jednostronny w m. Potom szeréio —do 1/0

- pochylenie skarp -1:15

5.2. Przebudowa drogi nr 1857N na odcinku WronkEajzy
Projektowana przebudowa drogi wraz z jej odwodm®ienizdzie realizowana w granicach
pasa drogowego. Przebudowa nie wprowadza nowyelezmtkomunikacyjnych i ma na
celu podniesienie standardu technicznego drogirgvepfunkcjonalndci oraz estetyki
otoczenia.
5.3. Infrastruktura techniczna
Poza projektowanprzebudow nawierzchni jezdni drogi, chodnikéw, wjazdéw
bramowych, zjazdow gospodarczych i zatok autobusbwzabezpieczeniem kabli
telefonicznych oraz odwodnienia drogi nie proje&tsi innego uzbrojenia nadziemnego i
podziemnego.
5.4. Rozwgzanie sytuacyjne
Pocatek opracowania przgfo przy wierzchotku WO w km 9 + 100 na skinyaniu z
drogs wojewodzlg nr 655 w m.Wronki. W celu maksymalnego wykorzysdstniepcej
nawierzchni drogi, jako konstrukcji oraz ze waljl na istnigjcy pas drogowy, przebieg
drogi w planie nie ulega zasadniczym zmianom. D@k nieznacznych korekt tukéw
poziomych i pionowych. Zmieniono uktad wlotu nazkmowaniu z drog wojewodzlg nr
655 w m. Wronki. Od km 9 +100 do km 9 + 720 zapgttg@vano przekroj szlakowy o
szerokdci jezdni 5.0 m z obustronnymi poboczami o szefokpo 1.25 m, rowami i
skarpami.W m. Wronki od km 9 + 720 do km 10 + 33grmjektowano przekroj uliczny z
jezdni o szerokéci 5.0 m i obustronnymi chodnikami po 1.25 m (tezabudowany) i
przekroj potuliczny na odcinku od km 10 + 334 do kth+ 377.50 (wzdtuzatoki
autobusowej). Na dalszym odcinku od km 10 + 33d&@m 15 + 720.81 przekrgj
szlakowy (koniec mostu przed m. Potom) o szefok@zdni 5.0 m z obustronnymi
poboczamizwirowymi o szerokéci po 1.25 m, rowami i skarpami.
W miejscowdci m. Potom (teren zabudowany) zaprojektowano p@egotuliczny w km
15 + 720.81 do km 16 + 226.50 o szera@kgezdni 5.50 m z jednostronnym chodnikiem
szerokdci 1.50 m i poboczemwirowym o szerokosci 1.25 m.
Przeprojektowano skrzgwanie w m. Potom przy wierzchotku W45 na skiayanie typu
,1" oraz zaprojektowano przystanek dla autobusogti¢plo zawracania i postoju).
Na dalszym odcinku tj. od km 16 + 226.50 do km 24P6.26 (koniec opracowania)
zaprojektowano przekroj szlakowy o szer@igezdni 5.0 m z obustronnymi poboczami
zwirowymi po 1.25 m.
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5.5. Rozwgzanie wysokeéciowe — niweleta drogi.

Niweleta drogi zostata przedstawiona na profildtpgnym w skali 1 110—00% .
Wysokaciowo dostosowano uwzglniajgc wzmochienie istniggej konstrukcji drogi
projektupc warstwe wyrownawca oraz korekty na tukach pionowych wlych i
wypuktych.Srednio niweleta zostata skorygowana wegérok. 20 cm.

W m.Wronki w terenie zabudowanym zaszta konieézmdnizenia niwelety z uwagi na
wjazdy bramowe na posesje, gdzie niweleta bytaawy.ona oraz tam, gdzie dokonano
korekty tukow pionowych z uwagi na odwodnienie ada o przekroju ulicznym.

Spadki podtune drogi wynosz od 0.0006 do 0.0600 z uwagi na znaczneraobwanie
wysokasciowe terenu..

5.6. Przekroje konstrukcyjne — poprzeczne.
5.6.1. Przekrdj szlakowy
- km 9+ 100 do km 9 + 720 tj. od patku opracowania do terenu zabudowanego w
m. Wronki
- km 10 + 377.50 do km 15 + 720.81 tj. ochka terenu zabudowanego za m.Wronki
do mostu przed m. Potom
- km 16 + 226.50 do km 20 + 426.26 tj. ochka terenu zabudowanego w m.Potom
do kaaca opracowania przed mostem w m.Sajzy.
Jezdnia o szerokoi 5.0 m z obustronnymi poboczaawirowymi 2 x 1.25 m. Na prostych
spadek poprzeczny jezdni dwustronny - 2%. Pobaezsowych 6% w kierunku rowdéw i
skarp. Na tukach spadek jezdni jednostronny — Sgedéni i poboczywirowych oraz
poszerzenia na tukach opisano na przekrojach kdastinych, na profilu podiinym i
projekcie drogi. Rowy drogowe zostaty naniesiongrwdilu podtuznym. Spadek skarp i
skarp rowow 1 : 1.5.

5.6.2. Przekrdj uliczny

Przekroj uliczny zaprojektowano w terenie zabudomwamv m.Wronki — km 9 + 720 do km
10 + 334. Jezdnia szerckn 5.0 m ugta w krawezniki betonowe 15x30 cm z obustronnymi
chodnikami po prawej stronie o szeré&iol.25 m, po lewej od 1.25 do 0.80 m z uwagi na
brak terenu pasa drogowego. Spadki jezdni na prbstpkach dwustronne — 2%,
chodnikéw jednostronne w kierunku jezdni — 2%.

Przekréj konstrukcyjny w m. Wronki przedstawionorgaunkach zataczonych do projektu.

5.6.3. Przekro6j potuliczny

- Wronki: przekréj potuliczny zaprojektowano zageem zabudowanym w m.Wronki w km
10 + 334 do km 10 + 377.50 na dtdgozatoki autobusowej. Szerakoezdni 5.0 m .
poboczezwirowe szerokéci 1.25 m.

— Potom: w terenie zabudowanym w m.Potom w km I26.81 do km 16 + 226.50
jezdnia szeroksi 5.50 m z prawostronnym chodnikiem szerakd .50 m oraz poboczem
zwirowym o szerokéci 1.25 m. Spadek jezdni na odcinku prostym — 2% esunku
poboczazwirowego. Spadek pobocza — 6%.

Przekroje konstrukcyjne w m.Potom przedstawionoysankach zalczonych do projektu.
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5.7. Konstrukcja nawierzchni
5.7.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni




Konstrukcg  nawierzchni  jezdni zaprojektowano na a@bkenie ruchem KR2.
Uwzgledniagc warunki gruntowo-wodne, stan istriey oraz warunki jakim powinny
odpowiadé drogi publiczne i ich usytuowanie zawarte w rozgpdeeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskie] (Dz.U.Nr 43, pd&04, konstrukej nawierzchni jezdni
przyjeto:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego(BA) gr.5 cm wg PN68Z5:2000 dla KR2
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (BAY g@m wg PN-S-96025:2000
dla KR2
- wyrdwnanie jako uzupeinienie istriep] podbudowy z mieszanki z kruszywa
naturalnego o uziarnieniuagtym 0 + 40 mm stabilizowanym mechanicznie wg PN-
S-96102:1997 z 30% dodatkiem kruszywa tamanegqdsaerzeniach korony drogi
0 grubaci do 30 cm. Is=1.00
5.7.2. Konstrukcja zjazdow gospodarczych
- warstwascieralna z betonu asfaltowego (BA) gr. 4 cm wg PREB25:2000 dla
KR1
- podbudowa z kruszywa naturalnego gr. 15 cm stalsanego mechanicznie wg
PN-S-96102:1997 na podio G1, $ = 0.98 — mieszanka lub pospoétka o uziarnieniu
ciagtym 0 + 40 mm z 30% dodatkiem kruszywa tamanego
Zjazdy gospodarcze typowe wg KPED — 03.82, 03.838%i 03.86 0 szerokoi 4.0 m
(patrz rysunki zjazdow).

5.7.3. Wjazdy bramowe
W terenie zabudowanym, tam gdzie vweyslja chodniki zaprojektowano wjazdy bramowe
szerokdci 4.0 m o nawierzchni z kostki brukowej betonowej8 cm ograniczone od strony
jezdni krawgznikiem betonowym 15 x 30 cm olimoinym do 4 cm powxej nawierzchni
jezdni. Od strony posesji obram betonowym 6 x 20 cm.
Konstrukcja wjazdow:
- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibropraaoej gr. 8 cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5 cm
- podbudowa z mieszanki kruszywa naturalnego gr. 1B stabilizowanego
mechanicznie wg PN-S-96102:1997 na pedi&s1l — mieszanka lub pospétka o
uziarnieniu cagtym 0 + 40 mm z 30% dodatkiem kruszywa tamaneg0.83

5.7.4. Chodniki

5.7.4.1. Wronki

Chodniki dwustronne w m.Wronki na odcinku przekrojicznego od km 9 + 720 do km
10 + 334 oraz na przekroju pétulicznym od km 103# 8o km 10 + 377.50 na dhuigd
zatoki autobusowej (prawa strona) o szekokt.25 m.

5.7.4.2. Potom

Chodnik jednostronny w m. Potom na odcinku przekmmjtulicznego od km 15 + 720.81
(od mostu) do km 16 + 226.50 prawa strona 0 szémKao50 m.

Chodnik jednostronny wzdhdrogi gminnej na diugai 45.0 m od wierzchotka W do
wierzchotka W45 (prawa strona) szerégiol.50 m.

Chodnik wzdtd wjazdu na przystanek autobusowy o szegokd.5 + 2.5 m oraz wokot
wysepki o szerokiei 1.5 m.

Chodniki przylegte bezpgoednio do jezdni ,od strony zewtrenej ograniczone obrzem
betonowym 6 x 20 cm.
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Konstrukcja chodnikow:
- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej kolorpwéroprasowanej gr. 6 cm



- podsypka piaskowa gr. 5 cm wg PN-B-11113:1996:%ozesniej przygotowanym i
wyprofilowanym podtau.
5.7.5. Zatoki autobusowe
Zaprojektowano cztery pary — osiem zatok autobusbtwlyokalizacja zatok przedstawig si
nastpujaco:
- rejon skrzyowania z drog wojewddzk nr 655 w m.Wronki
- za m.Wronki — koniec terenu zabudowanego — gle&zdasu
- rejon skrzyowania z drog powiatowy do m.Kije
- w miejscowdci Potom |
Kilometraz zatok opisano na projekcie.
Geometrg zatok i wymiary przedstawiono na rysunku ,zatokéohusowa”.
Konstrukcja nawierzchni zatok:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm wg PN-S-S&00 dla KR2
- podbudowa zasadnicza gr. 7 cm z betonu asfalto@4d wg PN-S-96025:2000
dla KR2
- podbudowa z betonu cementowego gr. 20 cm kl.B-2@tolwanego co 3.0 m na
podiazu G1
Od strony chodnika (rampy) zatoka ograniczona kfankiem betonowym o wymiarach
15x30 cm. Na pocgku i koncu zatoki krawznik naley wtopic — patrz rysunek.
.geometria zatoki”. Wzdha kraweznika chodnik z ptyt betonowych 35x35x5 cm szer.1.40
z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm w terenie zidwanym /jak chodniki/, zakezony
obrzezem betonowym 6x20 cm.

5.7.6. Poboczawirowe

Poboczazwirowe gr. 12.0 cm obustronne na przekroju szlakowy jednostronne na
przekroju potulicznym o szeroko 1.25 m z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie. Kruszywawir grubasci 2 + 8 mm wg PN-11111:1996l1.

Spadek poboczy 6 % - jednostronny w kierunku skarpwow. Nasypy pod pobocza
zag:szczone do 1s=0.98

Uwaga:

tawy kraweznikOw z betonu KkI.B-10 z oporem. Kraimiki wibroprasowane
jednowarstwowe min.kl. B-30.

Wszystkie wyroby betonowe zastosowane do przebudbrayi powinny by z betonu min.
kl. B-30 i dopuszczone do stosowania w budownictyesiada aprobaty techniczne i
aktualne atesty

5.8. Odwodnienie pasa drogowego.
Odwodnienie drogi élzie odbywa si¢ powierzchniowo poprzez nadane spadki poprzeczne
i podtwzne do rowéw przydrmych odprowadzagych woad do naturalnych ciekéw i na
przylegty teren.
W ramach poprawy istniggego odwodnienia zaprojektowano oczyszczenie ighoghie
istniegcych rowow przydrenych oraz usugcie drzew i krzewow, kitore je porasiaj
Istniejgce przepusty betonowescednicy 40 cm zagpiono przepustami z rur plastikowych
typu Pecor — Optima &ednicy 60 cm.
Lokalizacja przepustow projektowanych w miejscmiggcych pozostaje bez zmian. Trzy
przepusty betonowe @ednicy 100 cm, 80 cm i 100 cm pozostawiono bebitki — 53 w
dobrym stanie technicznym.
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Przepusty o nowej lokalizacji sty do odprowadzenia wody z rowdw przygngch.
Zaprojektowano je w celu poprawy odwodnienia korpusdrogi. Istnieje



prawdopodobigstwo, ze cz$¢ przepustow betonowych érednicy 40 cm nie zostata
zlokalizowana z uwagi na ich zasypanie. Byly budogvponad 100 lat temu.

Lokalizacg przepustéw ujo w zestawieniu istniggych i projektowanych przepustéw
zakkczonym do projektu. Szczegoty przepustoéw przedstawina rys. ,Przepust z rur Pecor
— Optima”. W celu kontrolowanego odprowadzenia wgddowych do istniggych rowow
przydraznych oraz zapob#eniu rozmycia poboczy i skarp, tam gdzie wpsias due
spadki podtane od 0.0400 do 0.0600 zaprojektowdomki drogowe trojktne wg KPED-
01.06 zlokalizowane po obu stronach drogi j.n.

- wkm 11 + 584 do km 11 + 715 dhugn 2x131.0 m = 262.0 m

- wkm 14 + 909 do km 15 + 040 dtugn 2x131.0 m = 262.0 m

- wkm 19 + 760 do km 19 + 930 diugm 2x170 m = 340.0 m

- orazsciek jednostronny (lewa strona) w km 16 + 216.5kdo 16 + 320 diugei
103.50 m w m. Potom.

taczna dhugéc sciekow = 967.50 m.

Odprowadzenie wody zesciekdw trojkatnych za pomac $ciekdw skarpowych
korytkowych, patrz: rysunki odwodnienia pasa droggw zaiczone do projektu.
Rozmieszczenigciekdw skarpowych naniesiono na profilu padttym i projekcie drogi.
5.8.1. Teren zabudowany w m. Wronki

Na odcinku przekroju ulicznego w m. Wronki odwodne drogi kedzie odbywato si
poprzez nadane spadki pozie w kierunku istnigcych rowow-ciekdw wodnych poprzez
wstepne oczyszczenie wod opadowych przez zaprojektowstnezienki sciekowe z
osadnikami. Studzienki w ifoi 8 szuk zlokalizowano przy przepustach. Odprowadz
wody za pomog przykanalikdw o sr. zewretrznej 200 mm do rowow. Wyloty
przykanalikdw obrukowane kamieniem brukowcem raa&ie cementowe).

5.8.2. Teren zabudowany w m. Potom

W m. Polom zostaty zaprojektowane:

- studnia chtonna w km 16 + 270, do ktorepdp odprowadzane przykanalikiem ze
studzienkisciekowej wody zebrane przéeiek drogowy trojlstny typu KPED-01.06
z potowy jezdni na diugmi 103.5 m. Istniejca kratkasciekowa na studni chtonnej
w tym rejonie do likwidacji.

- studnia chtonna w km 16 + 480 ustawiona w skarpigur odprowadzaga wod
zebran przez row z potowy jezdni na odcinku 100.0 m. iltiea kratkasciekowa
ustawiona na studni chtonnej do likwidacji.

Powyzsze rozwizania powodwy, ze studnie chionne nie ¢tla zanieczyszczane
bezpadrednio piaskiem z nawierzchni jezdni i¢dg przyjmowaty wody cgsciowo
oczyszczone.

Skrzyzowanie w m. Potom przy wierzchotku W45 odwodnionesposdb powierzchniowy.
Od wierzchotka W45 spadek podhy w kierunku wierzchotka W.(patrz profil odcing-
W45) Wody odprowadzone zostanpoprzez jezdwri petli autobusowej do rowu
przydraznego.

6. Dane o wpisie do rejestru zabytkow.

Droga i teren wokot niegswpisane do rejestru zabytkow i nigdev strefie ochrony
konserwatorskiej.

7. Teren inwestycji nie znajduje ¢ w granicach terenu gorniczego
-19-
8. Wplyw na srodowisko.



Budowa drogi bdzie shiy¢ dla ludzi i jej mieszkacdéw, podniesiona zostanie jako
uzyteczna drogi i bezpiecastwo z niej korzystania. Na odcinku od m. Straddaym.
Sajzy tj. na terenie powiatu elckiego droga posiagaierzchng bitumiczry. Przebudowa
projektowanego odcinka drogi utatwi pokenie drogi wojewddzkiej nr 655 z depg
krajowg nr 65.

Z uwagi na zastosowane i sprawdzone technologiedownictwie drogowym i materiaty
dopuszczone do wbudowania, posigdajatesty i aprobaty techniczne, budowa drogi nie
spowoduje dodatkowych zagem dla srodowiska i zdrowia ludzi. Nie zostarzakiécone
stosunki wod gruntowych. Humus w granicach robétmych przewiduje sido zdgcia,
zhatdowania i ponownego wbudowania .

Zaprojektowane odwodnienie drogi w sposéb zorgamty zapewni odprowadzenie wod
opadowych, ktére wgpnie zostam podczyszczone w osadnikach studzienek.
W mysl rozporzdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 sprawie okré&lenia
rodzaju przedsivzig¢ mogicych znacgco oddziatywd nasrodowisko oraz

szczegoOtowych uwarunkowwawigzanych z kwalifikowaniem przedsvziccia, do

sporgdzenia raportu o0 oddziatywaniu s@dowisko (Dz. U. Nr 257, poz.2573 z

pan. zm.) przebudowa istnigjej drogi nie jest zaliczana do przeslsiie¢c mogcych
znacaco oddziatywa nasrodowisko oraz nie kwalifikuje si do sporzdzenia raportu o
oddziatywaniu n&rodowisko, co zostato potwierdzone w decyzfreadowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizapyzedsgwziccia.
Wody opadowe i roztopowe pochagde z drogi powiatowej nr 1857N pochadz
powierzchni innych i powierzchnie, o ktérych mowa w 8§ 19 ust.1 rozpdeenia Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warwmkakie naley spetné przy
wprowadzaniudciekow do wod lub ziemi oraz w sprawie substarmjzegodlnie
szkodliwych dlarodowiska wodnego (Dz.U.Nr 137, poz.984), dlategaabyc
wprowadzone do wod {ciekow}ub ziemi bez oczysatae Na projektowanym odcinku
drogi w m. Potom i m. Wronki zostamwvsigpnie podczyszczone w studzienkackekowych.

9. Inne dane wynikapce ze specyfiki i charakteru inwestycji.

9.1. Lokalizacja terenu
Teren drogi olgty opracowaniem jest obszarem istaoej) zabudowy i obszaremsleym.

9.2. Uksztattowanie terenu.

Teren posiada naturalnie uksztattowanaige wysokéciowe , ktére nie ulegnzmianie.
Deniwelacja terenu wynosi okoto 15 m.

Planowana inwestycja nie zmienia aktualnie isgieiggh stosunkéw wodnych w tym
rejonie. Roboty ziemnegda prowadzone powaej poziomu wod gruntowych.

9.3. Wycinka drzew, wyburzenia, wykup terenu
Do wycinki przewidziano drzewa bezpednio zagraajace bezpieczestwu na drodze tj.
rosrgce w jezdni drogi — odcinek przed terenem zabudgwaw m. Wronki oraz drzewa
uniemaliwiajace prawidiowe funkcjonowanie odwodnienia drogi, nege w rowach —
odcinki drogi przebiegage przez tereny see. Czs¢ z tych drzew jest chora i uszkodzona.
Na terenie lenym wyrosty jako samosiewy. Drzewa zostaly zestawiw wykazie drzew
do wycinki oraz naniesione i opisane na projekcie.
Nie przewiduje si wyburzei. Do rozbiorki przewidziano w m. Wronki ogrodzenia
znajdupce s¢ w pasie drogowym , ktére kolidug budowy oraz rozbiork fundamentu w
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rejonie wierzchotka W46 w m. Potom. Nie przewidsjgwykupu terenu. Wszystkie roboty
bedg prowadzone w pasie drogowym. Tym samym projekt maeusza prawa wiasfo
0s6b trzecich.

9.4. Dane dotyagce korzystania z ulicy przez osoby niepetnosprawne

Rozwigzanie konstrukcyjne przg dla pieszych z uwagi na zaprojektowane rampy i
obnizony kraweznik, umaliwi korzystanie z drogi przez osoby niepetnosprawn
poruszajce s¢ na wozkach inwalidzkich. Dotyczy to rownieprojektowanych zatok
autobusowych, ktérych rampy dla wysiaggich g polagczone z chodnikiem obionym na
pocztku i na kaicu zatok do poziomu jezdni.

9.5.Sprawy terenowo — prawne.

9.5.1. Wszystkie roboty éda prowadzone w liniach rozgraniczaych pas drogi
powiatowej, ktérego wigicielem jest Skarb Ratwa. Dziatki nr: 195, 196, 419, 424, 24,
4/3, 3/3, 1/40, 38/3, 38/2, 1/38, 33/5, 41/6, 2228, 420, 73.
9.5.2. Dziatka drogi wojewddzkiej nr 655 w m. Wronki, geodezyjny 162 — zgjie na
czas robot w zwizku z whczeniem wlotu drogi powiatowej nr 1857N — skiawanie. W
tym zakresie uzyskano zgpivojewodzkiego Zargu Drog w Olsztynie — Oddziat Olecko
9.5.3. Dziatki gminne w m.Potom ze&le pod przystanek autobusowy o nr geodezyjnych:
23/1, 23/3, 4/1 i nr 184 w m. Wronki pod skipyanie — uzgodnienie z USwictajno na
projekcie
9.5.4. Dziatki Skarbu Ratwa — w zargdzie Wojewddzkiego Zagrdu Melioracji i
Urzadzeh Wodnych w Olsztynie — Oddziat w Gotdapi — uzgodineez Zaragdem w Gotdapi
na projekcie

- nrgeod.170 — przepust pod dgog m.Wronki

- nrgeod. 25 — przeprawa mostowa w m.Potom na rzagea Struga.

10.Wymagania ogolne.

Roboty naley prowadz¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi w opracowanych
specyfikacjach technicznych z uwgglieniem bezpiecastwa i ochrony zdrowia zawartej
w informacji ,bioz”
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PRACOWNIA PROJEKTOWA ,DARPOL,
Gawrych Ruda 86, tel./fax. 5639120, e-mail: pp.daol@gmail.com
16 — 402 Suwalki

Informac;
dotyara bezpieczsstwa | ochrony zdrowia

OBIEKT | ADRES: Przebudowa drogi powiatowej nr 1857N(dr.waj.n
655) Ortowo-Wika-Potom-Straduny (dr.kraj.nr
65) na odcinkd drogi woj.nr 655 w
miejscaseoWronki do miejscowsci Sajzy
w km 9+100 du R+500 dt.11,4 km

INWESTOR Powiatowy Zagd Drog w Olecku
19 — 400 Olecldb Wojska Polskiego 12

PROJEKTANT: mgr inz. Zygmunt DARGIEWICZ
Gawrych Ruda 86
16 — 402 Suwalki

Kwiecig 2008 r.
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INFORMACJA
DOTYCZACA BEZPIECZE NSTWA | OCHRONY ZDROWIA

1. Zakres rob6t catego zamierzenia inwestycyjnegaz kolejnaé realizaciji.

Podczas przebudowy drogida wykonywane wszystkie roboty w petnym

zakresie obje dokumentagj jn.:

- roboty rozbiorkowe,

- roboty ziemne zwizane z korytowaniem pod konstrukopwierzchni jezdni i
pozostatych elementow drogi

- przebudowa przepustéw

- wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni, zjazdéasgodarczych ,wjazdow
bramowych ,chodnikow, zatok autobusowych i pobaaziyowych

- wykonanie odwodnienia jezdni

- wycinka drzew i krzakow,

- zabezpieczenie kabli telefonicznych.

- roboty wykaczeniowe

2. Wykaz istnigrych obiektéw budowlanych — uzbrojenia podziemnego.

Teren oltly opracowaniem jest aktualnie zabudowany i zagdamavany.
Na trasie przebudowanej drogkhest kolizji z istniegcym uzbrojeniem.
W rejonie robGt wystuje nasipujace uzbrojenie:

- linie energetyczne komunalngwaietleniowe

- przylacze energetyczne w m. Wronki na dziatce nr 54/4

- kable telefoniczne

- siet wodochgowa

- kanalizacja sanitarna

- krzyzujace s z drog napowietrzne linie energetyczne.

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu kygdonogcych spowodowa
zagrgenie
Roboty drogowedals wykonywane w wydzielonym geodezyjnie pasie drogowy
Do podstawowych zagren z uwagi na zbfienia podczas robét zaliczamy:
- linie energetyczne komunalngwaietleniowe
- przylacze energetyczne w m. Wronki na dziatce nr 54/4
- kable telefoniczne
- sie¢ wodocggowa
- kanalizacja sanitarna
- krzyzujace s z drog napowietrzne linie energetyczne.
oraz:
- skladowiska materiatdw budowlanych w czasie budowy
- zle zabezpieczony spmtzoraz uradzenia i maszyny budowlane.
Pojazdy i spret cigzki powinny mi€ wyznaczone miejsce postojowe . Miejsca na
sktadowanie materiatow i wyrobéw powinnydytwardzone, a skladowane materiaty
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zabezpieczone przed wywroceniem, spadam lub rozsunriciem. Materiaty

drobnicowe powinny byutozone w stosy o wysokoi nie wickszej n 2.0 m.

Sktadowiska powinny odpowiadaasadom BHP i wypogane w sprzt p. pa.
oraz odpowiednio oznakowane

4. Wykaz podstawowych zagea przewidzianych podczas realizacji.

4.1.Roboty ziemne

- rodzaj: zagreenie zdrowia lulzycia ludzi, uszkodzenia sgita, kolizje,

- miejsce i czas: na terenie budowy podczas wykoniawatnét ziemnych
zwigzanych z wykopami pod konstrukajawierzchni jezdni i elementow
drogi, pod odwodnienie drogi, transportu nadiryurobku

Zagrazenie wysgpuje przy zblkeniu do uzbrojenia podziemnego, jak:

- kable energetyczne i napowietrzna linia energetgczn

- podczas pracy koparki i zatadunku urobku na sanmgho

- wtargnkcie os6b postronnych w stegbracy sprztu,

- roboty ziemne wykonywane przy pomocy koparek, spyek i rowniarek,

- W czasie transportu urobku,

W kzdej chwili maze nasipi¢ awaria sprgtu, wtargnéecie oséb postronnych, nieuwaga

operatora koparki — te elementte@aja zagraenie na budowie.

Poza budow podczas transportu urobku i materiatéw z rozbiéKalizje drogowe.

4.2 .Roboty nawierzchniowe jezdni i elementéw drogi
- rodzaj: zagreenie zdrowia lulzycia ludzi, uszkodzenia sgtta,
- miejsce i czas: na terenie budowy podczas wykoniavaawierzchni w/w
Zagrazenie nasipuje podczas pracy uktadarek mas bitumicznychgévaldrogowych,
ciecia elementéw betonowych , transportu materiatéwiechniowych.
Podstawowym zageéeniem jest:
- wtargnkcie 0sOb postronnych w stedbezpdredniej pracy spktu,
- hieuwaga operatora spta ciezkiego: walca, uktadarki, pity do ciecia betonu itp.
- awaria spretu, brak ubra ochronnych
- upadek gjzaru z wysokeci,
- kolizje drogowe podczas transportu
- wysoka temperatura mas bitumicznych ~B0

4.3.Roboty zwgzane z wycink drzew i karczowaniem
- rodzaj: zagreenie zdrowia lulzycia, okaleczenie
- miejsce i czas: podczas wycinki drzew i karczowanjgasie drogowym.
Zagraenie wysgpuje podczascinania piy mechaniczai wywracania korzeni drzew,
karczowania z zyciem sprztu ci¢zkiego, palenia pozostaa drzew po karczunku.
Podstawowym zageéeniem jest:
- wtargnkcie 0sOb postronnych w steefvycinki,
- upadekscinanego drzewa,
- nieuwaga operatora spycharki lub koparki,
- kolizje drogowe podczas transportu drzew,
- mozliwo$¢ spowodowania p@ru przy paleniu pozostdid po karczunku
- zaladunek i wytadunek diyc,




5. Wskazanie sposobu instrukia przed przysipieniem do realizacji robot
szczegolnie niebezpiecznych.

Obowjzkiem wykonawcy jest oznakowanie i zabezpieczesmenu budowy.
Wykonawca roboét — Kierownik budowy przed pitapgeniem do robot
zobowgzany jest sporgdzi¢c plan bezpieczestwa i ochrony zdrowia zgodnie
z rozporzdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerw€®2 r.

(Dz.U.Nr 120, p0z.1126).
Przy sporzdzaniu ,planu bioz” naley skorzystd z zasad BHP podanych dla
poszczegolnych robot w rozpadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003
w sprawie bezpiechstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot widaych
(Dz.U.Nr 47, poz.401) i w specyfikacjach technioczimyzapozna sic z dokumentagj
projektowg i technologi rob6t. Roboty prowadéipod nadzorem oséb uprawnionych.
Zgtasz& wiascicielowi uzbrojenia podziemnego rozpecie robot.
Instrukta i szkolenie wykon& zgodnie z zatwierdzonym przez Inwestora ,planem
bioz”.
SzczegoOlp uwag nalezy zwrdcic na posiadanie kwalifikacji — uprawnigorzez osoby
obstugugce sprzt drogowy oraz na fakge roboty odbywaj sic pod ruchem i w rejonie,
gdzie przebiegagjkable i linie napowietrzne energetyczne.

6. Wykazrodkow zapobiegawczych — technicznych i organizaggh

- zasady BHP, szkolenie podstawowe i stanowiskowewzgkdnieniem oceny
ryzyka zawodowego, wykazu robot szczegolnie nieleezpych, wykazu robot
wykonywanych co najmniej przez dwie osoby

- srodki ochrony indywidualnej pracownika ( kaski oshne, okulary, odzie),

- wskazanie i oznakowanie rob6t oraz stref niebezpigch na budowie,

- sprawny sprg i narzdzia,

- nadzor i koordynacja robat,

- zapewnienie przejazdu, prg&j drog ewakuacyjnych,

- zasady pospowania w przypadku zagrenia

- zapewnienie podstawowej pomocy medycznggzhaci alarmowej,

- bezwzgtdnie, przed przyspieniem do rob6t, powiadokhiviasciciela uzbrojenia
podziemnego w celu prowadzenia robot na wkaacim przez niego podanych, a
przede wszystkim przy zibéiniu do czynnych ugdlzen prace wykonywarecznie

- instalacja elektryczna zasWap przenéne uradzenia winna spetnéa wymogi
normy PC-IEC60364-7-704:1999.

Uwaga:
W razie stwierdzenia bezfredniego zagreenia dlazycia lub zdrowia pracownikow,

osoba nadzorgga roboty obowjzana jest do niezwlocznego wstrzymania robot i
podgcia dziateh w celu usunicia zagraenia.
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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU DROGOWEGO

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1857N ( DR.WOJ.NR 655)

ORLOWO — WRONKI — POtOM — STRADUNY

(DR.KRAJ.NR 65) NA ODCINKU OD DROGI WOJ.NR 655 W MI EJSCOWOSCI

WRONKI DO MIEJSCOWO SCI SAJZY
w km 9 + 100 do km 20 + 500 dt. 11,4 km

1. Podstawa opracowania

umowa nr 20/PZD/2007 z dnia 20 lipca 2007.

mapa sytuacyjno-wysokoiowa terenu w skali 1 : 500

rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejrea 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw, jakim powinny odpowidgddrogi publiczne i ich usytuowanie
rozporzdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 winga 2004 r. w sprawie zakresu i
formy dokumentacji projektowej, specyfikacji tectumych wykonania i odbioru
rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalnazkowego (Dz. U. Nr 202,
p0z.2072)

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlanexz2006 r. Nr 156, p0z.1118 z
pbézn.zm.)

decyzja Wojta Gmingwictajno osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacg przedsgwzigcia

uzgodnienia z wigicielami uradzen podziemnych

badania geotechniczne pozio

2. Inwestor: Powiatowy Zarad Drog w Olecku, 19-400 Olecko ul. Wojska Polskidgo

3. Przedmiot inwestycji i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi pgowiy nr 1857N na odcinku od
skrzyzowania z drog wojewoddzlg nr 655 w m. Wronki do miejscowo Sajzy /przed
mostem/ od km 9 + 100 do km 20 + 426.2Gazhej dtugéci 11.326,26 m.

Opracowanie obejmuje:

roboty przygotowawcze i pomiarowe,

wycinke drzew i krzakow,

zdjecie warstwy humusu,

roboty rozbiorkowe elementéw drég, istmigych przepustow i kolidggych
ogrodze,

budowe 18 szt. przepustoéw pod korpdrogi stizacych do jej odwodnienia ,
roboty ziemne zwizane z korytowaniem oraz poszerzeniami korpusuaivego,
budowe nowej konstrukcji nawierzchni jezdni na ofg@nie ruchem KR2,
budowe 8 szt. zatok autobusowych,

wykonanie chodnikéw w m. Wronki i m. Potom,

zabezpieczenie kabli telefonicznych,

budowe zajazdow gospodarczych,

budowe wjazdéw bramowych w m. Wronki i m. Potom,

wykonanie poboczywirowych,

wykonanie odwodnienia,
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- wymiarg oznakowania pionowego na nowe,
- ustawienie barier drogowych stalowych typu SP-Ogpreepycie d=100 cm w km
11+661.5 i na ngzie przed Polomem,
- roboty wykmczeniowe.

4. Stan istniepcy.
4.1. Uksztattowanie drogi w planie.

Droga posiada geodezyjnie wydzielony pas drogowgerokéci od 7.50 m w m. Wronki
na terenie zabudowanym do 1415.0 m w m. Potom i na terenie przebieggm przez las.
Prolektowany odcinek drogi powiatowej nr 1857N pdsi nasfpujaca nawierzchng:
km 9 + 100 (pocgtek opracowania) do km 10 + 300 (pgiek lasu za m.Wronki) -
nawierzchniagwirowa o szerokgci 4.0 m gr. ok. 10 cm na nawierzchni z brukowca.
- km 10 + 300 do km 16 + 700 — nawierzchnia z brukot@manego o szer. 3.10 m do
4.0 m w m. Potom oraz rownolegle nawierzghiwirowg o szer. od 1.50 + 2.0.m
- 0od km 16 + 700 do km 20 + 426.26 nawierzchm@owa szer. 5.0 5.5 m, w tym
nawierzchniagwirowa grubdci ok. 10 cm na nawierzchni z brukowca.

Droga przebiega przez tereny ozricowanej konfiguracji terenu. Deniwelacja terenu
pomiedzy najniej potazonym terenem (rejon Sajz) a napey potazonym terenem wynosi
do 15.0 m. $ odcinki drogi, gdzie na diugoi ok. 700 m ranica wysokdci wynosi ok.
10.0 m (kaicowy odcinek drogi).

Pomedzy m. Wronki i m. Potom oraz od m. Potom da&a trasy droga przebiega przez
tereny léne (ok. 80% dtugii trasy). Na projektowanym odcinku drogi zainweytawano
68 tukdw poziomych i 4 zatamania trasy.

Zestawienie tukow poziomych i zatlanteasy — patrz pkt. 5.2.

4.2. Zagospodarowanie przylegtego terenu.
Na projektowanym odcinku droga przebiega przemnterabudowane tylko w m. Wronki i
m. Potom./ okoto 2.50 km / Na pozostatym odcinkzeartereny léne, gdzie brak jest
zabudowy. Tereny tegzaliczone do terendéw o walorach krajobrazowo tiyognych.
Korona istniejcej drogi oraz rowy i skarpy pahoicte 3 drzewami i krzakami, ktére ze
wzgledu na bezpieczstwo i prawidtowe funkcjonowanie odwodnienia przézvano do
usungcia. Najwecej drzew do usugcia przewidziano na pogikowym odcinku trasy tj.
przed terenem zabudowanym w m. Wronki, gdzie gasie w jezdni drogi.
Droga powiatowa nr1857N zaliczona do klasy dro@mtaych , 4czy drog wojewddzlg
nr 655 z drog krajowa nr 65. W sezonie letnim dodatkowo obstuguje ruchstyczny i
stanowi jedyny dojazd mieszkedéw m. Wronek i m. Potlomu do gmisyvietajno oraz
Olecka.
Na projektowanym odcinku droga keaye st nastpujacymi drogami :

- nr 655 — droga wojewddzka w km 9 + 100

- nr 1850N — droga powiatowa Kije w km 12 + 428.5

- nr 1820N — droga powiatowa Sulejki — Potom w km+1887.5

-z drogs gminrg w m. Polom w km 15 + 837.77

- nr 1844N - droga powiatowa Potom — Gartéwko — Siaichy w km 16 + 394
oraz z pozostatymi drogami gminnymi stg/mi, ktére § drogami gruntowymi i stanowi
dojazd na przylegte tereny rolnicze érie. Skrzyowania tych drog majcharakter
skrzyzowan kwalifikujacych s¢ do kategorii zjazdow gospodarczych.
Projekt nie wprowadza nowych poker komunikacyjnych.
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4.3. Uzbrojenie terenu.
Teren wokot drogi posiada naptijace uzbrojenie:
- kabel telefoniczny, ktéry przebiega wzdhdrogi oraz krzyuje st z drog
- w m. Wronki i w m.Potom napowietrzna linia enesgaina komunalno —
oswietleniowa
- przytacze kablowe w m. Wronki na dziatce nr 54/4
- sie¢ wodocggowa w m. Potom,
- kanalizacja sanitarna w m. Potom.
Powyzsza infrastruktura techniczna nie koliduje z przing drogi.

4.4. Przepusty drogowe i mosty.
4.4.1. Przepusty.
Na trasie drogi zlokalizowano istraeg przepusty drogowesoednicy od 40 i 60 cm, ktore
przewidziano do rozbiérki oraz przepustyrednicy j.n. ktére $w dobrym stanie
technicznym i nie podlegajozbidrce:

- osrednicy 100 cmw km 11 + 661.50

- osrednicy 80 cm w km 12 + 154.55

- osrednicy 100 cm w km 15 + 297.40
Zaprojektowanogcznie 18 szt. przepustow nowych rurowycfrednicy 60 cm z rur
PECOR - OPTIMA w miejscu istniggych oraz tam, gdzie zachodzita potrzeba, by dobrze
funkcjonowato odwodnienie drogi.
Istniejgce dreny — studnie nadg podhczy¢ do przebudowywanych przepustow:

- wkm 9 +488.50

- wkm 10 + 192.50
Przy istniejcych i projektowanych przepustach drogowych przeisito oczyszczenie
rowow na wlotach i wylotach na dtugm po 10.0 m z kadej strony, gdzie istnigjrowy
oraz wykonanie rowOw na wylotach, tam gdzie jelsthcak.

Zestawienie robo6t na istniagych i projektowanych przepustach pod drog.
Droga powiatowa nr 1857N Ortowo — Wrki — Potom — Straduny. Odcinek Wronki — Sajzy.

tawa
Rodzaj | Sred | Rzedna | Diu- | zwirowa | Zasyp- | Wykopy | Rzedna| Czyszcze-
Lp | Kilo- | przepu | nica i gaosé | - ka jezdni | nie rowu Uwagi
. | metraz stu (cm) | strona | (m) | podsypka 0+32mm| (m®) istniejg-
wlotu 0+20mm| (m?) ca
gr.30cm,
szer.120
cm (nt)
1 Rurowy | 60 | 132.30| 10.0 3.60 21.50 38.92 133.98 Na wylogierojektowany
Pecor - - lewa —10m Istniejcy @ 40,
Optima L=8.0mdo
rozbiorki
2 Rurowy | 60 | 132.30| 10.0 3.60 21.50 26.90 133.30 Na wylogierojektowany
488.50 | Pecor - - lewa —10m Istniejacy @ 60,
Optima L=8.0mdo
rozbiorki
Podhczye
istniejacy
kanat — dren
odprowadzajcy

wode ze studni
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319+ Rurowy | 60 | 133.20| 10.0 3.60 21.50 29.10 134.35 Na wloc|eProjektowany
602 Pecor - —lewa i wylocie | Istniejgcy @ 40,
Optima — 2x10 m|L=10.0m do
rozbiorki
4 (9+ Rurowy | 60 | 132.20| 10.0 3.60 21.50 26.80 133.20 Na wylogRrojektowany
919.50 | Pecor - prawa —10m Istniejpcy @ 60,
Optima (wylot) L=8.0mdo
rozbiorki
519+ Rurowy | 60 | 132.10| 12.0 3.60 21.50 47.92 133.40 Na wylogierojektowany
977 Pecor - - lewa —10m Istniejacy @ 60,
Optima L=10.0m do
rozbiorki
6 |10+ Rurowy | 60 | 132.40| 10.0 3.60 21.50 30.72 133.50 Na wylogRrojektowany
192.50 | Pecor - —lewa —10m Istniejpcy @ 60,
Optima L=8.0m do
rozbiorki
Podhczye
istniejgca studrg
sciekowg
7 10+ Rurowy | 60 | 134.90| 11.0 3.96 23.65 32.70 135.80 - Projektowany
645.15 | Pecor - —lewa Wykonanie rowu
Optima — wylot
8 |11+ Rurowy | 100 | 131.80| 12.0 - - - 134.00] Na wlocie| Istniejacy
661.50 | betono- —lewa i wylocie
wy —2x10m
9 |12+ Rurowy | 80 | 131.38| 12.0 - - - 133.65 Na wlocie| Istniejacy
154.55 | betono- —lewa i wylocie
wy 2x—10m
10|12 + Rurowy| 60 | 132.10| 10.0 3.60 21.50 51.62 133.85 Na wylogerojektowany
640 Pecor - — prawa —10m
Optima
11|12+ Rurowy | 60 | 134.80| 10.0 3.60 21.50 25.30 135.60 Na wylogRrojektowany
992 Pecor - —lewa —10m
Optima
1213 + Rurowy | 60 | 134.50| 10.0 3.60 21.50 28.80 135.40 Na wylogierojektowany
512 Pecor - —lewa —-10m
Optima
13 (13 + Rurowy | 60 | 132.90| 10.0 3.60 21.50 42.00 134.20 Na wylogRrojektowany
679 Pecor - —lewa —10m Istniejpcy @ 40,
Optima L=10.0m do
rozbiorki
1413 + Rurowy | 60 | 133.30| 10.0 3.60 21.50 19.20 134.00 Na wylogierojektowany
892 Pecor - —lewa —10m Istniejpcy @ 40,
Optima L=10.0m do
rozbiorki
15|14 + Rurowy | 60 | 134.80| 10.0 3.60 21.50 24.22 135.66 Na wylogRrojektowany
262 Pecor - —lewa —10m Istniejacy @ 40,
Optima L=9.0mdo
rozbiorki
16|14 + Rurowy | 60 | 135.80| 10.0 3.60 21.50 26.30 136.10 Na wylogRrojektowany
647 Pecor - —lewa —10m Istniecy @ 40,
Optima L=10.0m do
rozbiorki
17|15+ Rurowy | 60 | 131.85| 10.0 3.60 21.50 25.85 132.42 Na wylogierojektowany
040 Pecor - — prawa —10m
Optima
18|15+ Rurowy | 100 | 128.95( 13.0 - - - 130.47 - Istniegy
297.40 | Betono- —lewa
wy
19|17 + Rurowy | 60 | 129.80| 11.0 3.96 23.65 24.53 130.93 Na wylogRrojektowany
375 Pecor - —lewa —-10m

Optima
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20|18 + Rurowy | 60 | 134.50| 11.0 3.96 23.65 35.75 135.50 Na wylogRrojektowany
844 Pecor - —lewa —-10m
Optima
21119+ Rurowy | 60 | 130.70| 10.0 3.60 21.50 25.30 131.50 Na wylogierojektowany
145 Pecor - - lewa —10m
Optima
Razem 185.0] 65.88 393.45 561.93
4.4.2. Mosty.

Na trasie drogi znajdaijsic trzy obiekty mostowe. Projekt nie przewiduje refuon
mostow. Na istnigrej na mostach nawierzchni z kostki brukowej kaménvykonana
zostanie nawierzchnia bitumiczna grnd Nie dotyczy to mostu na rzece Sajza,(koniec
opracowania) gdzie jest nawierzchniarhiczna.
Lokalizacja obiektéw mostowych:

- km 15 + 613.98 — rzeka £aa Struga przed m. Potom

- km 16 + 968.60 — rzeka £aa Struga za m. Potom

- km 20 + 431.10 — rzeka Sajza (koniec opracowania).

4.5. Podidge gruntowe.

Na podstawie przeprowadzonych badgotechnicznych wykonanych przez ,Eko — Geo”
Suwatki w styczniu 2008 r. podte gruntowe stanowigrunty nasypowe w postaci
pospotek, na ktorych wykonano nawierzehnibrukowca i kruszywa naturalnego. W
rejonach poszeraekorpusu tj. otwor nr 1 i 3 wyspbuja ztozone warunki gruntowe. Z tych
wzgleddw grunt w tym rejonie pod poszerzenia przewidzida wymiany. W rejonach
istniejagcych ciekdéw wodnych, otwor nr 1 i 1A, oraz naakowym odcinku trasy dtugaoi
0k.200 m potaonym w sasiedztwie jeziora Sajzy stwierdzono wystvanie wod
gruntowych.

5. Opis przyjetych rozwigzan projektowych.

5.1. Dane techniczne igytkowe drogi

- dlugci¢ projektowanego odcinka —11326,26 m
- powierzchnia jezdni — 34668 nt

- powierzchnia chodnikéw — 33409

- powierzchnia wjazdow bramowych —397,26 m
- powierzchnia zjazdéw gospodarczych —2815,86 m
- klasa techniczna drogi -Z

- kategoria ruchu - KR2

- predkos¢ projektowana —50 km/h
- szerokd¢ jezdni 5:0m

- szerokd¢ poboczyzwirowych -2x1.25m
- pochylenie poboczy -6 %

- chodniki obustronne w m. Wronki szergko —do 1125

- chodnik jednostronny w m. Potom szeréio —do 1/0

- pochylenie skarp -1:15



5.2. Rozwgzanie sytuacyjne
Pocatek opracowania przgfo przy wierzchotku WO w km 9 + 100 na skimyaniu z
drogs wojewodzlg nr 655 w m.Wronki. W celu maksymalnego wykorzysastniepcej
nawierzchni drogi, jako konstrukcji oraz ze wzljl na istnigjcy pas drogowy, przebieg
drogi w planie nie ulega zasadniczym zmianom. Dakm nieznacznych korekt tukéw
poziomych i pionowych. Zmieniono uktad wlotu nazkiowaniu z drog wojewddzl nr
655 w m. Wronki. Od km 9 +100 do km 9 + 720 zapktyevano przekroj szlakowy o
szerokdci jezdni 5.0 m z obustronnymi poboczami o szefokpo 1.25 m, rowami i

skarpami.
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W m. Wronki od km 9 + 720 do km 10 + 334 zaproj@kdoo przekréj uliczny z jezdnb
szerokdci 5.0 m i obustronnymi chodnikami po 1.25 m (tezabudowany) i przekrgj
pétuliczny na odcinku od km 10 + 334 do km 10 +.307(wzdh# zatoki autobusowej). Na
dalszym odcinku od km 10 + 337.50 do km 15 + 72@&Ekréj szlakowy (koniec mostu
przed m. Potom) o szerodm jezdni 5.0 m z obustronnymi poboczamiirowymi o
szerokdci po 1.25 m, rowami i skarpami.
W miejscowdci m. Potom (teren zabudowany) zaprojektowano pggidtuliczny w km
15 + 720.81 do km 16 + 226.50 o szerakgezdni 5.50 m z jednostronnym chodnikiem
szerokdci 1.50 m i poboczemwirowym o szerokosci 1.25 m.
Przeprojektowano skrzgwanie w m. Potom przy wierzchotku W45 na skiayanie typu
,1" oraz zaprojektowano przystanek dla autobusogtl¢lo zawracania i postoju).

Na dalszym odcinku tj. od km 16 + 226.50 do km 24P6.26 (koniec opracowania)
zaprojektowano przekréj szlakowy o szerétigezdni 5.0 m z obustronnymi poboczami
zZwirowymi po 1.25 m.
Na trasie projektowanego odcinka drogi wpisano pddiome i zatamania przy
wierzchotkach j.n.:

Lokalizacjakow poziomych i zalama trasy

Nr Km Promien | Kilometraz |Zatama- |Poszerze- Spadek
Lp |wierz- |wierzchotka | tuku |srodka tuku |nie trasy |nie ,p” poprzeczny
chotka | wg punktow
wierzchotko-|  (m) (9) (m) %
wych
1 w1 9+ 116.87| Zakltragy 9+ 116.98|a = 53.958| Wg projektu| Dostos.do drogi
6.0m | wojewodzkiej

2 W2 9+ 169.74 100 9 + 169.6(h = 19.576| p =2x0.30| 5%-jednostronny
3 W3 9+ 262.35 35 9 + 261.400 = 48.918| p = 2x0.80| 7%-jednostronnyj
4 W4 9 +402.12 125 9 + 398.7(h = 43.729| p = 2x0.25| 5%-jednostronny
5 W5 9 + 484.52 100 9 + 478.561 = 35.923| p = 2x0.30| 5%-jednostronny|
6 W6 9+ 625.79 400 9+619.060=4.171 p=0 2%-dwustronny
7 W7 9+ 716.76 200 9+ 709.9=13.7600 p=0 4%-jednostronny
8 W8 9 + 807.05 130 9+ 799.7=25588 p=0 2%-dwustronny
9 W9 9 +990.72 200 9+982.9h=17.576| p=0 2%-dwustronny
10| W10 | 10+125.29 50 10+117.28=21.245 p=0 2%-dwustronny
11| W11 | 10+169.03| Zaltrasyl0 + 160.87/a = 1.966 p=0 2%-dwustronny
12| wi12 | 10 +233.12 500 10 + 224.96 =5.211 p=0 2%-dwustronny
13| w13 | 10 +304.08 500 10 + 295.88 = 5.094 p=0 2%-dwustronny
14| W14 | 10 +532.26 800 10 + 524.0d = 2.204 p=0 2%-dwustronny|
15| W15 | 10 +592.33 600 10 + 321.54 = 6.199 p=0 2%-dwustronny|
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16| W16 | 10+ 747.29 150 10 + 738.78 = 22.759| p = 2x0.20| 4%-jednostronny
17| W17 | 10 + 829.74 400 10 + 820.94 = 7.476 p=0 2%-jednostronn
18| wi8 | 11 + 060.60 600 11 + 051.72 = 5.568 p=0 2%-dwustronny|
19| W19 | 11 + 159.84 800 11 +150.94 = 3.495 p=0 2%-dwustronny
20| W20 | 11 +253.82 200 11 +244.46=25.068 p=0 2%-jednostronny
21| W21 | 11 + 363.65 400 11 +353.66=11.896] p=0 2%-jednostronny
22| W22 | 11 +483.84 1200| 11 +473.66=3.113 p=0 2%-dwustronny|
23| W23 | 11 + 565.97 1200| 11 +611.Y5=4.858 p=0 2%-dwustronny|
24| W24 | 11 +759.44 100 11 + 748.8d = 37.109| p = 2x0.30| 5%-jednostronny
25| W25 | 11 +845.14 100 11 +833.08 = 20.043| p = 2x0.30| 5%-jednostronny|
26| W26 | 11 +907.58 100 11 + 894.6d = 35.128| p = 2x0.30| 5%-jednostronny|
27| W27 | 12 +047.56 200 12 +33.7=16.124 p=0 3%-jednostronny
28| W28 | 12+ 209.86 200 12 +195.86=14.5000 p=0 3%-jednostronny
29| W29 | 12 +307.15 200 12+ |a=12.206] p=0 3%-jednostronny
292.985
30| W30 | 12 +678.76 250 12 + 663.68=27.366| p=0 2%-jednostronny
31| W31 | 12 +758.30 500 12 + 742.36=5.072 p=0 2%-dwustronny|
32| W32 | 12 +899.52 500 12 + 883.542 = 5.535 p=0 2%-dwustronny|
33| W33 | 13 +183.33 500 13+ 167.84 = 5.648 p=0 2%-dwustronny|
34| W34 | 13+ 371.71 500 13 + 355.64 = 9.938 p=0 2%-dwustronny|
35| W35 | 13 +528.63 350 13+511.164=28.824] p=0 2%-jednostronny
36| W36 | 13 +801.53 450 13+ 782.5d = 8.184 p=0 2%-dwustronny|
37| W37 | 14 + 251.60 500 14 +771.84 = 4.636 p=0 2%-dwustronny|
38| W38 | 14 + 387.74 200 14 + 368.7d = 9.870 p=0 3%-jednostronn
39| W39 | 14 +910.76 500 14 + 891.68 = 5.964 p=0 2%-dwustronny|
40| W40 | 15+ 188.59 600 15 + 169.48 = 6.503 p=0 2%-dwustronny|
41| w4l | 15+ 316.42 100 15 + 297.08 = 23.290| p = 2x0.30| 5%-jednostronny|
42| w42 | 15+ 379.19 200 15+354.48=17.428/ p=0 3%-jednostronny
43| W43 | 15+ 700.78 500 15 + 678.88 = 61.787| p = 2x0.50| 6%-jednostronny|
44| W44 | 15+ 765.90 400 15+ 741.86 = 6.715 p=0 2%-jednostronn
45| W45 | 15+ 861.84| Zal.trag - - - Skrzyowanie w
m.Potom
46| WP 15+ 876.10 200 15+851.84=25971 p=0 2%-jednostronny
odwrotny
47| W46 | 16 +110.97 30 16 + 082.56 = 84.523] p =0.5 |4%-jednostronnyj
(po zewn.)
48 | W47 | 16 + 270.49 35 16 + 233.7&t = 88.319] p=0.5 |[4%-jednostronny
(po zewn.)
49| W48 | 16 +440.39] Zaltragyl6 + 398.80 o = 96.265] p=1.0 |4%-jednostronny
(po zewn.)
50| W49 | 16 + 581.56 17.50] 16 +592.06=76.502] p=1.0 |7%-jednostronny
(po zewn.)
51| W50 | 16 + 655.93 150 16 + 610.88 = 28.368| p = 2x0.20| 4%-jednostronny
52| W51 | 16 + 795.70 800 16 + 750.08 = 5.332 p=0 2%-dwustronny|
53| W52 | 16 +908.74 500 16 + 863.04 =5.178 p=0 2%-dwustronny|
54| W53 | 16 +972.20 50 16 + 924.%a = 60.601| p = 2x0.60| 7%-jednostronny
55| W54 | 17 +047.13 50 16 + 997.08 = 35.106| p = 2x0.60| 7%-jednostronny
56| W55 | 17+ 112.58 300 17 +062.16=11.2600 p=0 2%-jednostronny
57| W56 | 17 + 285.62 300 17 + 235.08 = 9.376 p=0 2%-jednostronn
58| W57 | 17 +420.94 150 17 + 369.58 = 31.553| p = 2x0.20| 4%-jednostronny
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59| W58 | 17 + 554.65 250 17 +502.26=16.841] p=0 2%-jednostronny
60| W59 | 17 + 750.15 1500 17 +697.58 = 2.629 p=0 2%-dwustronny|
61| W60 | 17 + 995.69 250 17+942.86=16.594 p=0 2%-jednostronny
62| W61 | 18 +170.12 600 18 +199.28=6.179 p=0 2%-dwustronny
63| W62 | 18 + 370.54 500 18+ 317.83d=13.029] p=0 2%-dwustronny
64| W63 | 18 +571.84 200 18 + 518.28=18.305 p=0 3%-jednostronny
65| W64 | 18 +675.89 500 18 + 622.08 = 8.025 p=0 2%-dwustronny|
66| W65 | 18 + 854.24 250 18 + 800.24 =16.508] p=0 2%-jednostronny
67| W66 | 19+ 159.06 450 19+104.68=13.204f p=0 2%-dwustronny
68| W67 | 19+ 352.73 350 19 +298.08=14.105| p=0 2%-jednostronny
69| W68 | 19 +875.25 500 19 +820.24=12.485 p=0 2%-dwustronny
70| W69 | 20+ 143.28 500 20 + 088.08 = 7.275 p=0 2%-dwustronny|
71| W70 | 20+ 234.54 150 20 + 178.98 = 23.551| p = 2x0.20| 4%-jednostronny
72| W71 | 20+ 334.97 200 20+278.88=18.944] p=0 3%-jednostronny
73| W72 | 20 + 482.54 50 20 + 426.2a6 = (K.0.) - Pocztek mostu

Razem 68 - tukdéw poziomych i 4 - zalamania trasy
Zastosowano tuki poziome kotowe z prostymi psezejwymi o dtugaci od 15.0 do 30.0 m.
Potazenie punktow gtéwnych trasy — wierzchotkow cikoeo we wspotrzdnych
geodezyjnych. Szkic trasy drogi i wierzchotkéw oretz wspoétrzdne zadczono do
projektu.

5.3. Rozwgzanie wysokeéciowe — niweleta drogi.
. . . , .. 100
Niweleta drogi zostata przedstawiona na profildtpgnym w skali 1 1000 -

Wysokaciowo dostosowano uwzglniajgc wzmochienie istniggej konstrukcji drogi
projektupc warstwe wyrownawca oraz korekty na tukach pionowych wlych i
wypuktych.Srednio niweleta zostata skorygowana wegérok. 20 cm.

W m.Wronki w terenie zabudowanym zaszta konieézmdnizenia niwelety z uwagi na
wjazdy bramowe na posesje, gdzie niweleta bytaawy.ona oraz tam, gdzie dokonano
korekty tukow pionowych z uwagi na odwodnienie ada o przekroju ulicznym.

Spadki podtune drogi wynosz od 0.0006 do 0.0600 z uwagi na znaczneraobwanie
wysokaciowe terenu..

5.4. Przekroje konstrukcyjne — poprzeczne.
5.4.1. Przekréj szlakowy
- km 9+ 100 do km 9 + 720 tj. od patku opracowania do terenu zabudowanego w
m. Wronki
- km 10 + 377.50 do km 15 + 720.81 tj. ochka terenu zabudowanego za m.Wronki
do kaica mostu przed m.Potom
- km 16 + 226.50 do km 20 + 426.26 tj. ochka terenu zabudowanego w m.Potom
do kaaca opracowania przed mostem w m.Sajzy.
Jezdnia o szerokoi 5.0 m z obustronnymi poboczaawirowymi 2 x 1.25 m. Na prostych
spadek poprzeczny jezdni dwustronny - 2%. Pobaezsowych 6% w kierunku rowéw i
skarp. Na tukach spadek jezdni jednostronny — Sgedéni i poboczywirowych oraz
poszerzenia na tukach opisano na przekrojach kdagtinych, na profilu podiinym i
projekcie drogi. Rowy drogowe zostaty naniesiongrwdilu podtuwznym. Spadek skarp i
skarp rowow 1 : 1.5.
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5.4.2. Przekrgj uliczny
Przekroj uliczny zaprojektowano w terenie zabudomwamv m.Wronki — km 9 + 720 do km
10 + 334. Jezdnia szerckn 5.0 m ugta w krawezniki betonowe 15x30 cm z obustronnymi
chodnikami po prawej stronie o szeré&iol.25 m, po lewej od 1.25 do 0.80 m z uwagi na
brak terenu pasa drogowego. Spadki jezdni na prbstipkach dwustronne — 2%,
chodnikéw jednostronne w kierunku jezdni — 2%.
Przekréj konstrukcyjny w m. Wronki przedstawionorgaunkach zaktzonych do projektu.
5.4.3. Przekroj poétuliczny
- Wronki: przekréj potuliczny zaprojektowano zageem zabudowanym w m. Wronki w
km 10 + 334 do km 10 + 377.50 na dlagazatoki autobusowej. Szera¥oezdni 5.0 m .
poboczezwirowe szerokéci 1.25 m.
— Potom: w terenie zabudowanym w m. Potom w km 726.81 do km 16 + 226.50
jezdnia szerokgi 5.50 m z prawostronnym chodnikiem szerakd .50 m oraz poboczem
zwirowym o szerokéci 1.25 m. Spadek jezdni na odcinku prostym — 2% esunku
poboczazwirowego. Spadek pobocza — 6%.
Przekroje konstrukcyjne w m. Potom przedstawionoysankach zakzonych do projektu.

5.5. Konstrukcja nawierzchni
5.5.1. Technologia robét nawierzchniowych
Opracowujc projekt drogowy w maksymalnym stopniu uwiyliono wykorzystanie
istniejgce] nawierzchni jezdni. Wzmocnienie nawierzchndj@zna bazie istniggych
nawierzchni polega na wykonaniu warstwy wyrownawezZeuszywa naturalnego,
warstwy podbudowy z betonu asfaltowego i warstaigralnej.
Konstrukcje nawierzchni zatok autobusowych, wjazddamowych, chodnikoéw, zjazdow
gospodarczych projektujecgako nowe.
5.5.2. Zaldenia projektowe.

- podiaze gruntowe o nmosci G1

- liczba osi obliczeniowych (100kN) na dpba pas obliczeniowy 14 do 70

- kategoria oba@zenia ruchem — KR2
5.5.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni

Konstrukcg nawierzchni  jezdni zaprojektowano na a@bkenie ruchem KR2.
Uwzgledniajgc warunki gruntowo-wodne, stan istriey oraz warunki jakim powinny
odpowiadé drogi publiczne i ich usytuowanie zawarte w rozgpdeeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskie] (Dz.U.Nr 43, pd&04, konstrukej nawierzchni jezdni
przyjeto:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego(BA) gr.5 cm wg PN6825:2000 dla KR2
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (BAY g@m wg PN-S-96025:2000
dla KR2
- wyréwnanie jako uzupeinienie istrdep] podbudowy z mieszanki z kruszywa
naturalnego o uziarnieniuagtym 0 + 40 mm stabilizowanym mechanicznie wg PN-
S-96102:1997 z 30% dodatkiem kruszywa tamanegqdsaerzeniach korony drogi
0 grubaci do 30 cm. Is=1.00
5.5.4. Konstrukcja zjazdow gospodarczych
- warstwascieralna z betonu asfalt. (BA) gr. 4 cm wg PN-S-Z&2000 dla KR1
- podbudowa z kruszywa naturalnego gr. 15 cm staiwianego mechanicznie wg
PN-S-96102:1997 na podio G1, $ = 0.98 — mieszanka lub pospdtka o uziarnieniu
ciggtym 0 + 40 mm z 30% dodatkiem kruszywa tamanego
Zjazdy gospodarcze typowe wg KPED — 03.82, 03.83%i 03.86 0 szerokoi 4.0 m.
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5.5.5. Wjazdy bramowe
W rejonie zabudowanym, tam gdzie wymija chodniki zaprojektowano wjazdy bramowe
szerokdci 4.0 m o nawierzchni z kostki brukowej betonogej8 cm ograniczone od strony
jezdni kravgznikiem betonowym 15 x 30 cm olieinym do 4 cm powxej nawierzchni
jezdni. Od strony posesji obrzsm betonowym 6 x 20 cm.
Konstrukcja wjazdow:
- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibropraaoej gr. 8 cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5 cm
- podbudowa z mieszanki kruszywa naturalnego gr. 1B stabilizowanego
mechanicznie wg PN-S-96102:1997 na pedi&s1l — mieszanka lub pospétka o
uziarnieniu cagtym 0 + 40 mm z 30% dodatkiem kruszywa tamaneg0.83

Zestawienie robo6t na wjazdach bramowych

Droga powiatowa nr 1857N Orlowo — Wronki — Polom -Straduny. Odcinek Wronki — Sajzy

km 9 + 100 + 20 + 500

m WRONKI
Nawierzchnia| Podbudowa | Nawierzchnia
Lp. | Lokalizacja | Strona z betonu z kruszywa z kostki Wykopy Uwagi
kilometraz | drogi asfaltowego | gr. 15 cm brukowej
gr.4cm gr.8cm
m’ m’ m’ m°

1 (9+763 Lewa - 10.50 10.00 1.50

2 |9+763 Prawa - 21.00 20.00 3.15

3 |9+ 786 Prawa - 22.00 21.00 3.3(

4 |9+ 807 Lewa - 10.50 10.00 1.57

5 [9+809 Prawa - 6.00 6.00 0.9¢

6 |9+830.5 Lewa - 12.50 12.00 1.87%

7 |9+845 Prawa - 12.50 12.00 1.87

8 |9+ 866 Prawa - 12.50 12.00 1.87

9 [9+883 Prawa - 12.50 12.00 1.87

10|19+ 890 Lewa - 9.60 9.20 1.44  Podwdjny
11| 9+ 915 Prawa - 10.50 10.00 1.50

12|19 +9415 Lewa 9.80 9.40 1.47

13| 9+9525 Prawa - 10.50 10.00 1.50

14 [ 9+ 991 Prawa - 8.40 8.00 1.26

15|10 + 023 Lewa - 16.50 16.00 2.48 Podwojny
16 | 10 + 058 Prawa - 10.50 10.00 1.50

17 | 10 + 098 Lewa - 8.40 8.00 1.26

18|10+ 120 Lewa 52.00 52.00 - 7.8( Skmyanie

z drog
gminmng

1910+ 123 Prawa - 10.50 10.00 1.50

20|10+ 151 Prawa - 8.80 8.40 1.32
21|10+ 183.5| Prawa - 10.00 8.80 1.50
22110+ 216.5| Lewa - 4.50 4.20 0.671
23|10+ 247.5| Prawa - 6.20 6.00 0.98
24 | 10 + 294 Prawa - 4.50 4.20 0.67
25|10+ 317 Prawa - 33.50 32.00 5.00

Razem 52.00 334.20 269.20 49.70
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Zestawienie rob6t na wjazdach bramowych

Droga powiatowa nr 1857N Orlowo — Wronki — Potlom -Straduny. Odcinek Wronki — Sajzy
km 9 + 100 + 20 + 500

M POLOM
Nawierzchnia| Podbudowa| Nawierzchnia
Lp. | Lokalizacja | Strona z betonu | z kruszywa z kostki Wykopy Uwagi
kilometraz | drogi asfaltowego | gr. 15cm brukowej
gr.4cm gr.8cm
m? m? m? m’
1 0+ 037 Prawa - 16.50 16.00 1.85
2 15 + 878 Prawa - 16.50 16.00 2.20
3 15 + 907 Prawa - 12.40 12.00 1.90
4 15 + 940 Prawa - 12.40 12.00 1.80
5 15+ 979 Prawa - 12.50 12.10 1.90
6 | 15+ 999.5 Prawa - 12.40 12.00 1.6D
7 | 16 +027.5 Prawa - 12.50 12.00 1.5D
8 | 16 + 033.5 Prawa - 12.50 12.00 1.70
9 16 + 175 Prawa - 25.00 24.00 3.20
Razem - 132.70 128.10 176.%
5.5.6. Chodniki
5.5.6.1. Wronki

Chodniki dwustronne w m.Wronki na odcinku przekrojicznego od km 9 + 720 do km
10 + 334 oraz na przekroju pétulicznym od km 103# 8o km 10 + 377.50 na dhuigd
zatoki autobusowej (prawa strona) o szekoka.25 m.
5.5.6.2. Potom
Chodnik jednostronny w m. Potom na odcinku przekmmjtulicznego od km 15 + 720.81
(od mostu) do km 16 + 226.50 prawa strona 0 széomKo50 m.
Chodnik jednostronny wzdhdrogi gminnej na diugai 45.0 m od wierzchotka W do
wierzchotka W45 (prawa strona) szerégiol.50 m.
Chodnik wzdtd wjazdu na przystanek autobusowy o szefokd.5 +~ 2.5 m oraz wokot
wysepki o szerokiei 1.5 m.
Chodniki od strony zewgtrznej ograniczone obrzem betonowym 6 x 20 cm przylegte
bezpdrednio do jezdni.
Konstrukcja chodnikow:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej kolorpwéroprasowanej gr. 6 cm

- podsypka piaskowa gr. 5 cm wg PN-B-11113:1996:%0zesniej przygotowanym i

wyprofilowanym podtau.

5.5.7. Zatoki autobusowe
Zaprojektowano cztery pary — osiem zatok autobusbwlokalizacja zatok przedstawig si
nastpujaco:

- rejon skrzyowania z drog wojewddzk nr 655 w m.Wronki

- za m.Wronki — koniec terenu zabudowanego — gle&dasu

- rejon skrzyowania z drog powiatowy do m.Kije

- w miejscowdci Potom |
Kilometraz zatok opisano na projekcie.
Geometr¢ zatok i wymiary przedstawiono na rysunku ,zatokeohusowa”.
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Konstrukcja nawierzchni zatok:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm wg PN-S-S&2000 dla KR2
- podbudowa zasadnicza gr. 7 cm z betonu asfaltoi@gp wg PN-S-96025:2000
dla KR2
- podbudowa z betonu cementowego gr. 20 cm kl.B-2atolyanego co 3.0 m na
podiazu G1
Od strony chodnika (rampy) zatoka ograniczona kfawkiem betonowym o wymiarach
15x30 cm. Na pocku i koncu zatoki krawznik naley wtopic — patrz rysunek.
~,geometria zatoki”. Wzdha kraweznika chodnik z ptyt betonowych 35x35x5 cm szer.1.40
z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm w terenie zidwanym /jak chodniki/, zak@zony
obrzezem betonowym 6x20 cm.

5.5.8. Poboczawirowe

Poboczazwirowe drogi gr. 12.0 cm obustronne na przekrojialsavym i jednostronne na
przekroju potulicznym o szeroko 1.25 m i zjazdéw gospodarczych z kruszywa
naturalnego stabilizowanego mechanicznie. Kruszyiwar grubcci 2 + 8 mm wg PN-
11111:1996l1.

Spadek poboczy 6 % - jednostronny w kierunku skarpwow. Nasypy pod pobocza
zag:szczone do 1s=0.98

Uwaga:

tawy kraweznikOw z betonu KI.B-10 z oporem. Krainiki wibroprasowane
jednowarstwowe min.kl. B-30.

Wszystkie wyroby betonowe zastosowane do przebudbrayi powinny by z betonu min.
kl. B-30 i dopuszczone do stosowania w budownictyesiada aprobaty techniczne i
aktualne atesty

5.6. Odwodnienie pasa drogowego.

Odwodnienie drogi ézie odbywa si¢ powierzchniowo poprzez nadane spadki poprzeczne
i podtwzne do rowéw przydrmych odprowadzagych wod do naturalnych ciekéw i na
przylegty teren.

W ramach poprawy istniggego odwodnienia zaprojektowano oczyszczenie igbhoghie
istniegcych rowow przydronych oraz usugcie drzew i krzewoOw, ktore je porasiaj
Istniejgce przepusty betonowesoednicy 40 cm zagpiono przepustami z rur plastikowych
typu Pecor — Optima &ednicy 60 cm.

Lokalizacja przepustow projektowanych w miejscmiggcych pozostaje bez zmian. Trzy
przepusty betonowe @ednicy 100 cm, 80 cm i 100 cm pozostawiono bebitki — 53 w
dobrym stanie technicznym.

Przepusty o nowej lokalizacji sta do odprowadzenia wody z rowow przygngch.
Zaprojektowano je w celu poprawy odwodnienia drdginieje prawdopodobistwo, ze
cze$¢ przepustéw betonowych @wednicy 40 cm nie zostata zlokalizowana z uwagiata
zasypanie. Byly budowane ponad 100 lat temu.

Lokalizacg przepustéw ujo w zestawieniu istniggych i projektowanych przepustéw
zakczonym do projektu. Szczegoty przepustoéw przedstawina rys. ,Przepust z rur Pecor
— Optima”. W celu kontrolowanego odprowadzenia wgddowych do istniggych rowow
przydraznych oraz zapob#eniu rozmycia poboczy i skarp, tam gdzie wpsis due
spadki podtane od 0.0400 do 0.0600 zaprojektowdomki drogowe trojktne wg KPED-
01.06 zlokalizowane po obu stronach drogi j.n.
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- wkm 11 + 584 do km 11 + 715 dhugn 2x131.0 m = 262.0 m

- wkm 14 + 909 do km 15 + 040 dtugn 2x131.0 m = 262.0 m

- wkm 19 + 760 do km 19 + 930 diugm 2x170 m = 340.0 m

- orazsciek jednostronny (lewa strona) w km 16 + 216.5kdo 16 + 320 diugei
103.50 m w m. Potom.

taczna diugéc sciekow = 967.50 m.

Odprowadzenie wody zesciekdw trojkatnych za pomac $ciekdw skarpowych
korytkowych, patrz: rysunki odwodnienia pasa droggw zadczone do projektu.
RozmieszczenigciekOw skarpowych naniesiono na profilu padttym i projekcie drogi.
5.6.1. Teren zabudowany w m. Wronki

Na odcinku przekroju ulicznego w m. Wronki odwodne drogi ledzie odbywato si
poprzez nadane spadki pozie w kierunku istnigcych rowow-ciekdw wodnych poprzez
wstepne oczyszczenie wod opadowych przez zaprojektowstnezienki sciekowe z
osadnikami. Studzienki w ifoi 8 szuk zlokalizowano przy przepustach. Odprowadz
wody za pomog przykanalikdw o sr. zewretrznej 200 mm do rowow. Wyloty
przykanalikdw obrukowane kamieniem brukowcem raa&ie cementowe).

Do projektowanych przepustéw w km 9 +488.50 i km+1092.50 nalgy wiaczye istniegce
studnie i dreny.

5.6.2. Teren zabudowany w m. Potom

W m. Polom zostaty zaprojektowane:

- studnia chtonna w km 16 + 270, do ktorepdp odprowadzane przykanalikiem ze
studzienkisciekowej wody zebrane przéeiek drogowy trojlstny typu KPED-01.06
z potowy jezdni na diugmi 103.5 m. Istniejca kratkasciekowa na studni chtonnej
w tym rejonie do likwidacji.

- studnia chtonna w km 16 + 480 ustawiona w skarpigur odprowadzaga wod
zebran przez row z potowy jezdni na odcinku 100.0 m. iltiea kratkasciekowa
ustawiona na studni chtonnej do likwidacji.

Powyzsze rozwizania powodwy, ze studnie chionne nie ¢tla zanieczyszczane
bezpdrednio piaskiem z nawierzchni jezdni i¢dg przyjmowaty wody cgsciowo
0oczyszczone.

Skrzyzowanie w m. Potom przy wierzchotku W45 odwodnionesposob powierzchniowy.
Od wierzchotka W45 spadek podhy w kierunku wierzchotka W.(patrz profil odcing¥-
W45) Wody odprowadzone zostanpoprzez jezdei petli autobusowej do rowu
przydraznego.

5.7. Skrzgowania

Skrzyzowania projektowanego odcinka drogi z drogami peaviggmi i drogs wojewddzly
przedstawiono na projekcie drogi oraz zostaly omsszczegotowo w pkt 4.2.
Pozostate skrzypwania z drogami gminnymi zostaty zakwalifikowan&q zjazdy
gospodarcze wg KPED-03.85 i KPED-03.86.

6. Roboty rozbiérkowe i rekultywacja terenu.
6.1.Do rozbiérki przewidziano:
- przepusty pod koragndrogi wedtug zestawienia
- ogrodzenia w m. Wronki
- krawezniki w m. Potom
- nawierzchng z ptyt drogowych zurowych w m. Potom
- bariery drogowe betonowe typwezkiego na mécie przed m. Potom
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- rozbiorka znakéw z odkopaniem stupkow przewidzidngo wymiany

- rozbiorka fundamentéw kamiennych budynku w m .Potejon wierzchotka W46
6.2.Rekultywacja obejmuje:

- uporzdkowanie terenu w miejscu prowadzenia robot

- wywiezienie odpadéw budowlanych

- ulozenie warstwy humusu grufm 10 cm na skarpach korony drogi i rowow.
Nadwyke ziemi z humusowania przeznaé¢zayg uznania inwestora do rekultywacji
zwirowni lub rozplantowé po terenie.

7. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaty obliczone na podstawie pgér poprzecznych i zestawione w
tabeli robot ziemnych. Do robot ziemnych wliczongkapy pod poszerzenia korpusu drogi
wg. nizej zahczonej tabeli oraz wykopy pod wymiagruntu w rejonie km 9 + 260 do km 9
+330i km 9 + 470 do km 9 + 515. Bilans mas zieamgrzedstawia sinastpujaco:

- Wykopy —5571.34°m
- Wymiana gruntu - 150.00 *m
- Nasypy —18392.16° m

- Niedobér kruszywa — 12835.90 + 150.00 — 561.93 #2307 ni (niedobér
kruszywa zostat pomniejszony o wykopy pod przepusty

Przy wykonywaniu wykopdéw - korytowania w m. Wronkraz na trasie drogi

(miejscowo) istnigjcy brukowiec pod warstyv kruszywa nalgy odzyské,

przeznaczag go do obrukowania skarp wlotow i wylotow przegust stazkow mostow

i skarp rowow.

Tabgloszerzé korpusu drogowego.
Droga powiatowa 857N Ortowo — Wronki — Potom - Straduny
odelaWronki — Sajzy km 9 + 100- 20 + 500

Poszerzenie Podbudowa
z kruszywa
Lp. Lokalizacja Strona | Srednia |Diugosé|naturalnego Uwagi
(kilometraz) drogi szerokaié gr. do 27
cm
m m m’
1 9+100+9+116 Na catej| 6.00 + 16 130.83 Wydcznie do drogi
szerokdci tuki wojewddzkiej
nr 655
2 9+116+9+ 145 Prawa 1.0 29 29
3 9+130+9+180 Lewa 3.0 50 150 Zatoka autolvas
4 9+ 185+ 9+ 255 Lewa 1.5 70 105
5 9+ 190 +9 + 255 Prawa 2.0 65 130 Zatoka asola
6 9+260+9+330 Prawa 3.0 70 210 €Ddsic gruntu
wymienianego:
210x0.5=105m
Wymiana gruntu
7 9+ 330+ 9+420 Prawa 1.0 90 90
8 9+ 410+ 9 + 460 Lewa 1.20 50 60
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9 9+470+9+515 Prawa 2.0 45 90 €Dij¢ gruntu
wymienianego:
90x0.5=45m
Wymiana gruntu

10 | 9+5159+570 Prawa 2.0 55 110

11 [9+570+9+ 700 Prawa 0.6 130 78

12 [10+175+10+ 220 Prawa 1.0 45 45

13 [10+220+10+325% Lewa 3.0 45 135 Zatokalaugowa

14 |10+ 340+ 10+ 38% Prawa 3.0 45 135 Zatokalbasowa

15 |10+ 750+ 10+ 840 Prawa 1.0 90 a0

16 |11 +370+11+45% Lewa 0.8 85 68

17 |11 +425+11+51% Prawa 1.0 9@ 90

18 |11 +510+11+660 Lewa 0.6 15( 90

19 [11+650+11+72% Prawa 1.0 75 75

20 |11+715+11+79% Lewa 2.0 70 140

21 |11+800+11+850 Lewa 0.6 50 30

22 [11+740+11+870) Prawa 0.6 130 78

23 [11+870+11+920 Prawa 1.5 160 240

24 |12+350+12+400 Lewa 3.0 50 150 Zatokalaugowa

25 |12+430+12 +48% Prawa 3.0 55 165 Zatokalbausowa

26 |12+575+12+690 Lewa 1.5 115 172.5

27 |13+150+13+ 200 Lewa 0.6 50 30

28 |13+330+13+385% Lewa 0.6 55 33

29 [13+470+13+560 Prawa 0.6 9@ 54

30 |13+750+13+820 Lewa 0.6 70 42

31 |13+975+14+210 Lewa 0.6 234 141

32 |14+535+14+585% Lewa 3.0 50 150 Zatokalaugowa

33 [14+590+14 +68% Lewa 0.6 95 57

34 |14 +590+14 +63% Prawa 3.0 45 135 Zatokabaisowa

35 [14+890+14+980) Lewa 0.6 90 54

36 |15+ 130+15+220 Lewa 0.6 90 54

37 [15+245+15+ 300 Prawa 0.6 55 33

38 |15+310+15+ 370 Lewa 0.6 60 36

39 |15+721+15+840 Lewa Od 119 333.20

0.6+5.0

40 [15+840+15+880 Prawa od 40 120

1.0+5.0

41 | 15+880+15+960 Prawa 0.6 {0 48

42 |16 +080+16 +245% Na calej 6.0 165 990 Korekta przebiegu drogi

szerokdci

43 |16 +240+16+ 370 Lewa 1.0 130 130

44 |16 +416-16 + 635 |Lewa 1.0 225 225

45 | 16+ 750+~ 16 + 860 Na calej 6.0 110 660 Korekta przebiegu drogi

szerokdci

46 |16 +875+16+905% Lewa 1.5 30 45

6256.53
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8. Zabezpieczenie kabli telefonicznych i elektrycznych

Brak jest kolizji z kablami energetycznymi. Na deeanr 54/4 w m. Wronki ,gdzie znajduje
sie przylacze energetyczne przy ziniu do tego miejsca , roboty ziemne prowadzi
recznie.

Na krzyzujace s¢ z drog kable telefoniczne przewidziano nzdmie rur ochronnych

dwudzielnych, tam gdzie jest ich brak. Rury ocherkabli zostaty przedstawione na
projekcie i zwymiarowane.

9. Wycinka drzew.

Do wycinki przewidziano drzewa bezpednio zagraajace bezpieczestwu na drodze tj.
rosmgce w jezdni drogi oraz drzewa uniediwiajgce prawidiowe funkcjonowanie
odwodnienia drogi - rosigce w rowach. C&¢ z tych drzew jest chora i uszkodzona. Na
terenie 18nym wyrosty jako samosiewy. Drzewa zostaly zestawiw wykazie drzew do
wycinki jn. oraz naniesione i opisane na projekiriegi.

Wykaz drzew do wycinki
Droga powiatowa nr 1857N Ortowo — Wronki — Potom -Straduny.
Odcinek Wronki — Sajzy km 9 + 100+ 20 + 500

Nr Gatunek drzewa | Srednica | Strona drogi Uwagi
na mapie (cm) |Prawa| Lewa
1 Lipa 75 1 Chora
2 Lipa 75 1 Chora
3 Lipa 78 1
4 Lipa 40 1
5 Lipa 70 1
6 Lipa 85 1 Rozszczepiona
7 Lipa 45 1
Pnie do karczowania 60 1 ~km9 + 210
8 Lipa 85 1
9 Lipa 50 1
10 Dab 100 1
11 Lipa 45 1
12 Lipa 60 1
13 Lipa 60 1
Pnie do karczowania 50 3 ~km 9 + 420
14 Lipa 60 1 Pie dt. 3 m (obogta)
15 Lipa 80 1
16 Lipa 50 1
17 Lipa 80 1
18 Lipa 100 1 Piedt.ok.3.5 m (obgita)
19 Lipa 90 1
20 Lipa 90 1
21 Jesion 50 1
22 Lipa 60 1
23 Lipa 65 1
24 Lipa 75 1
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Pnie do karczowania 80 1 ~km 9 + 970
Pnie do karczowania 100 2 ~km 10 + 010
25 Dab 80 1
26 Dab 80 1
27 Swierk 35 1
28 Sosna 40 1
29 Jesion 30 1 Samosiew
30 Lipa 30 1 Samosiew
31 Lipa 30 1
32 Lipa 30 1
33 Lipa 25 1
34 Wierzba 2 x 60 2 €tia piekgnacyjne konarow
35 Dab 100 1 W osi pasa drogowego
36 Jesion 30 1 Neephi autobusowej
Na dzialce gminnej nr 23/3
37 Pnie do karczowanig 100 2 ~km 15 + 830 (Potom)
Pnie do karczowania 80 1 ~km 16 + 712 (Potom)
38 Klon 60 1 Chory — suchy
39 Klon 60 1 Chory — suchy
40 Lipa - pié 60 1 Pi@ z odrostami km 16+840
41 Jesion 25 1 Samosiew. Uszkadzaedtonostu
42 Lipa — pié 60 1 Pia lipy, 7 szt.odrostéw
43 Lipa — pié 50 1 Pié lipy, 8 szt.odrostow
44 Lipa — pié 55 1 Pid lipy, 25 szt.odrostow
45 Osika 25 1 Trojpienna - samosiew
46 Sosna 30 1
47 Sosna 50 1
48 Sosha 30 1
49 Swierk 25 1
50 Db 15 1 Samosiew
51 Brzoza 10 1 Dwupienna - samosiew
52 Brzoza 15 1 Dwupienna — samosiew
53 Brzoza 10 1 Dwupienna — samosiew
54 Brzoza 15 1 Samosiew
55 Brzoza 45 1
56 Brzoza 15 1 Samosiew
57 Brzoza 25 1
58 Swierk 30 1
59 Brzoza 30 1
60 Sosna 25 1
61 Brzoza 30 1
62 Sosna 25 1
63 Sosna 25 1
64 Sosnha 25 1
65 Brzoza 30 1
66 Brzoza 30 1
67 Sosna 30 1
68 Brzoza 30 1
69 Brzoza 25 1 Samosiew
70 Brzoza 30 1
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71 Brzoza 25 1 Samosiew
72 Sosna 30 1

73 Sosha 30 1

74 Swierk 35 1

75 Brzoza 35 1

76 Sosna 30 1

77 Sosna 30 1

78 Brzoza 25 1 Samosiew
79 Swierk 40 1

80 Sosha 30 1

81 Swierk 35 1

82 Brzoza 30 1

83 Brzoza 35 1

84 Sosna 30 1

85 Sosha 30 1

86 Sosha 30 1

87 Sosnha 30 1+2

88 Brzoza 30 1

89 Brzoza 30 2

90 Swierk 35 1

91 Lipa 10 1 Krzak — 12 szt.odrostéml0cm
92 Osika 30 1 4 szt. (czteropienna)
93 Jesion 20 1 Samosiew
94 Jesion 20 1 Samosiew
95 Jesion 20 1 Samosiew
96 Jesion 20 1 Samosiew
97 Wierzba — iwa 15 1 3 szt.(trojpienna) samosiew
98 Olcha 15 1 Samosiew
99 Jesion 15 1 Samosiew
100 Olcha 15 1 Samosiew
101 Jesion 15 1 Samosiew
102 Olcha 30 1

103 Olcha 30 1

104 Olcha 40 1

105 Olcha 30 1

106 Olcha 30 1

107 Olcha 30 1

108 Olcha 30 1

109 Olcha 30 1

110 Olcha 30 1

111 Olcha 30 1

112 Olcha 30 1

113 Wierzba — iwa 25 1 Samosiew
114 Wierzba — iwa 25 1 Samosiew
115 Wierzba — iwa 25 1 Samosiew
116 Dyb 40 1

117 Dyb 40 1

118 Dyb 40 1
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Zestawienie drzew weosrednic

- 10-15cm: 12 szt. + 16 szt. odrostéw = 28 szt.

- 16 -25cm: 19 szt. + 2 szt. odrostow = 21 szt.

- 26 —35cm: 44 szt. + 3 szt. odrostow = 47 szt.

- 36 —-45cm: 10 szt.

- 46 -55cm: 7 szt.

- 56 — 65 cm: 10 szt. + 2 szt. konarow = 12 sztsztdpni = 16 szt.
- 66 —-75cm: 4 szt.

- 76 -100 cm: 12 szt. + 5 szt. pni = 17 szt.

Krzaki:

Krzaki srednie — prawa strona km 10 + 550 + km 10 + 750621.5 = 300 th
Krzaki rzadkie — lewa strona km 10 + 600 + km 1016 = 110 x 2.0 = 220 ™
Krzaki rzadkie — lewa strona km 10 + 815 + km 1456 = 635 x 2.0 = 1270
Krzaki rzadkie — prawa strona km 10 + 750 + km 1456 = 700 x 2.0 = 14007m
Krzaki srednie — prawa strona km 11 + 800 + km 12 + 12@6&81.5 = 480 th
Krzaki rzadkie — prawa strona km 11 + 700 + km 1356 = 350 x 2.0 = 700 ™
Krzaki rzadkie — prawa strona km 14 + 100 + km 1226 = 620 x 2.0 = 1240m
Krzaki rzadkie — prawa strona km 17 + 130 + km 19156 = 785 x 2.0 = 1570'm
Krzaki rzadkie — lewa strona km 17 + 180 + km 1620 = 440 x 2.0 = 880 ™
Krzaki rzadkie — lewa strona km 18 + 260 + km 1830 = 420 x 2.0 = 840
Krzaki rzadkie — prawa strona km 18 + 320 + km 1&® = 500 x 2.0 = 10007

Razem
krzaki srednie: 300 + 480 = 780°m
krzaki rzadkie: 220 + 1270 + 1400 + 700240 + 1570 + 880 + 840 + 1000 = 9120 m

10. Organizacja ruchu

10.1.Znaki pionowe

Istniejgce oznakowanie drogowe spetnia wymogi statej owgagjii ruchu. Istniejce znaki
zostaly naniesione na projekcie. Obecrgensdobrym stanie technicznym. W przypadku
budowy drogi w okresie diszym n za dwa lata, znaki nag wymieni na nowe.

Do oznakowania drogi powiatowej nr 1857N stoséwmanaki i tablice o symbolach,
wymiarach i kolorystyce zgodnie z rozpgazeniem Ministra Infrastruktury z 03.07.2003 r.
Znaki ostrzegawcze ,Usgp pierwszéstwa przejazdu” — A-7 winny By znakami
odblaskowymi 1l generacji na podktadzie stalowynmyrdowanym z grupy wielki —
srednie. Pozostate znaki odblaskowe | generacjiatkiadzie stalowym. Znaki winny By
ustawione po prawej stronie jezdni na stupkaclowstach ocynkowanycBrednicy 60 mm,
w odlegtaci od 0.5 do 2.0 m od krawizi jezdni na wysok&i 2.0 m w zielécu i 2.20 m w
chodniku (d6t znaku od powierzchni gruntu).
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Zestawienie znakdéw pionowych
Droga powiatowa nr 1857N - odcinek Wronki — Sajzy

Montaz tablic Demontaz

Symbol | llos¢ | Odkopanie| Znaki o pow. | Znaki o pow. | Ustawieni| znakow

Lp. | znaku | znakéw | stupkéw do 0.3 nf 0.3 nf e stupkow| starych
ogolem | starych
s tzu k

1 A-17 1 1 - 1 1 1
2 A-4 9 9 - 9 9 6
3 |T-2 8 - 8 - - 7
4 D-15 9 5 9 - 9 5
5 |A-7 8 8 - 7 8 4
6 [T-1 3 - 3 - - 1
7 E-17a 4 4 4 - 4 4
8 E —18a 4 - 4 - - 4
9 D—42 4 8 - 4 16 4
10 | D-43 4 - - 4 - -
11 [A-18b 5 5 - 5 5 5
12 | T-3 8 - 8 - - 6
13 [A-3 4 4 - 4 4 4
14 |A—-6b 3 3 - 3 3 3
15 |A—-6cC 3 3 - 3 3 3
16 |E-4 6 4 6 - 6 6
17 | T-5 2 - 2 - - -
18 |[F-4 6 - 6 - 6 -
19 | T-6a 4 1 - 4 4 -
20 |[D-1 4 - - 4 2 -
21 | T-6cC 1 - - 1 - -
22 |B-2 2 - - 2 2 -
23 |E-2a 2 4 - 2 4 2
24 | T—6b 1 - - - 1 1
25 |T-4 2 - 2 - - -
26 |A-2 1 1 - 1 1 1
27 |F-3 2 1 - 2 1 1
28 |D-6 4 - - 4 4 -
Razem 114 61 52 62 93 68

Znaki na skrzyowaniu z droga wojewodzknalesa do Wojewddzkiego Zagdu Drég w

Olsztynie. Zostaly naniesione na projekcie. Oznakue skrzyowania z drog

wojew0dzly pozostaje bez zmian. Ulega zmianie nieznaczrialiltacja znakdéw, ktére
nalezy przestawé zgodnie z projektem.gS0o znaki jn:

- F-6 - 1 szt.
- A7 - 1szt
- E-2a -1szt.

Geometria skrzgwania i oznakowanie zostaty uzgodnione z Wojewddzkarzzdem
Drog w Olsztynie.
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10.2. Znaki poziome

Dwa przejcia dla pieszych wyspuja tylko w m. Potlom na skrzpwaniu przy ptli
autobusowej. Znaki poziome P-10 nalevykona przez malowanie na jezdni farbialg do
oznakowania poziomego.

10.3. Oznakowanie na czas robot
Projekt nie obejmuje czasowej organizacji ruchun@awanie na czas robot wykéna
uzgodnieniu z inwestorem po przgju technologii robot.

11. Wytyczne realizacji.

Na projekcie zagospodarowania wchgoan w sktad dokumentacji naniesiono uzbrojenie
podziemne. Przy zldeniu do kabli telefonicznych ,kabli energetycznyahwodochgu
roboty ziemne prowad&irgcznie.

Catas¢ robot prowadz pod nadzorem osoby uprawnionej. Wytyczenie osgidoowierzyé
uprawnionemu geodecie.

Prowadzenie i zabezpieczenie robot oznakowgodnie z przepisami rozpadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. wrapie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych (Dz.N# 220,p0z.2181) i ,Instrukgj
oznakowania rob6t prowadzonych w pasie drogowym’®Nr 24, poz.184 z 18.06.1990
r.). w uzgodnieniu z inwestorem w zah@sci od przygtej technologii robét. Wykonawca
robot — Kierownik budowy przed przysieniem do robo6t jest zobogziany sporzdzi¢ plan
bezpieczéstwa i ochrony zdrowia zgodnie z przepisami rozgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz.U.R01p0z.1126).

Przy sporzdzaniu planu ,bioz” naley skorzystd z zasad BHP podanych dla
poszczegolnych robdt w rozpgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003w
sprawie bezpiechstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot hwudaych
(Dz.U.Nr 47, poz.401), uwzglinic ,informacje dotyczca bezpieczéstwa i ochrony
zdrowia” oraz opracowane specyfikacje technicznekomgnia i odbioru robot..
Obowigzkiem wykonawcy jest zapewnienie prgp dla pieszych i dojazdu do posesji.
Repery robocze naniesiono na projekcie drogowym.
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Informacja

o planowanym przeds¢wzieciu p.n. ,Przebudowa drogi powiatowej nr 1857N (drwoj.nr 655)
Ortowo — Wronki — Potom — Straduny (dr.kraj. nr 65) na odcinku od dr. woj. nr 655
w miejscowaci Wronki do miejscowasci Sajzy w km 9+100 do km 20+500, diugoi 11,4 km”
w aspekcie art. 49 ust. 3 oraz art. 51 ust. 8 Ugtadn. 27.04.2001 r. - ,Prawo Ochrony
Srodowiska”, Dz.U. nr 62, poz. 627 z dn. 20.06.20€4z § 3.1, Rozp. R.M. z dn. 09.11.2004 r.,
Dz. U. Nr 257, poz. 2573 i z dn. 10.05.05 r. Dz98, poz. 769 w sprawie okienia rodzajow
przeds¢wzie¢ mogacych znacgco oddziatywd nasrodowisko.

1. Rodzaj , skala i usytuowanie przedswziecia.

Przedmiotem przedswvzig¢cia inwestycyjnego jest projekt przebudowy drogivaiowej nr
1857N na odcinku Wronki — Sajzy diugnok.11,400 km.
Pocatek opracowania przgio na skrzygowaniu z drog wojewddzlk nr 655 w km 9+100
w m. Wronki. Koniec opracowania w m. Sajzy na gegrpowiatu Olecko i Etk — pog#ek mostu
narzece Sajzy.
Opracowanie obejmuje:

- przebudow drogi o nawierzchni brukowcowo zwirowej na nawierzchgi bitumiczry o
szer. jezdni 5.0 m w terenie niezabudowanym o kpage szlakowym. W terenie
zabudowanym tj. w miejscowoiach Wronki i Polom o szer. jezdni 55 m z
prawostronnymi chodnikami szer.1.5 m

- budow zjazdéw gospodarczych typowych o nawierzchni bitame;

- budowe wjazddéw bramowych o szer.4.0 m na dié@@hodnikéw

- budowe poboczyzwirowych o szerokgci 1.25 m

- przebudow czsci istniegcych przepustdéw wraz z oczyszczeniem rowow

- wycinke drzew i krzewow kolidujcych z przebudogvdrogi

- budowe zatok autobusowych i przystankue(l) dla autobuséw PKS i szkolnych w m.
Potom na dziatkach nr 23/1i 23/3 .

- odwodnienie drogi z pogibieniem i oczyszczeniem rowow istrjeych

Odwodnienie drogi powierzchniowe do istajch rowéw odwadnigcych z wykorzystaniem
istniejacych przepustéw pod dreg

Znajdupce sé na trasie obiekty mostowe nig abjcte zakresem opracowania.

Na pocatku opracowania w m. Wronki droga kezyje st z drog wojewddzl nr 655, zajta
bedzie czs$¢ dziatki oznaczona numerem geodezyjnym 162. Drumyduowana jest na dziatkach o



numerach geodezyjnych: 195, 196, 419, 424, 24, 3/A8, 220 i 222. GZciowo zagte bedg
rowniez dziatki na skrzgowaniach drog powiatowych o numerach geodezyjnych:

- nr 420 — droga powiatowa nr 1850N — Kije

- nr 73 —droga powiatowa nr 1820N — Sulejki — Potom
Dziatki gminne nr 23/1, 23/3 i 4/1 z&¢ pod przystanek autobusowy.
Przeprawa mostowa w m. Potom nad dzallk geodezyjny 25 oraz przepust w m. Wronki
potozony na dziatce nr 170.
Przebieg trasy drogi w planie nie ulega zmianiezeBudowa drogi nie wprowadza nowych
pofaczen komunikacyjnych.
Dokonana zostanie korekta tukéw poziomych i zmieaioggeometria skrzpwan z drogami
powiatowymi. Na skrzyowaniach z drogami gminnymi zaprojektowano typowmzay
gospodarcze. Na terenachsigch zaprojektowano zjazdy gospodarcze typowe, wejst@ach
istniejgcych.
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2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomgi lub obiektu budowlanego i poprzednie formy
jego uytkowania.

Powierzchnia zajmowanego terenu nie ulega zmidfaiema uytkowania pozostanie ta
sama. Przebudowa drogi i budowa i jej elementOk;, matoki autobusowe, chodniki, wjazdy
bramowe i zjazdy gospodarczedh wykonane w ramach istnigego pasa drogowego.

Na przebudowywanym odcinku drogi znajduje rsastpujace uzbrojenie:

- siet wodochgowa

- siet kanalizacji sanitarnej

- kable telefoniczne i napowietrzna linia telefoniazn

- linie energetyczne komunalno svaetleniowe
oraz w miejscowéci Polom na rzece &zaa Struga dwa mosty , po trasie drogi przepustyeci
most w m. Sajzy lescy na kacu trasy /Teren gminy / Etk /

3. Rodzaj technologii. Dane techniczne drogi.
3.1. Dane techniczne

- dlugci¢ projektowanego odcinka —11400m
- klasa techniczna drogi Z—

- obcizeniem ruchem - KR2
- predkos¢ projektowana —50 km/h
- szerokdc¢ jezdni — teren zabudowany —-55m
- szerokd¢ jezdni — teren niezabudowany —-50m
- szerokd¢ poboczyzwirowych —-2x1.25m

- szerokd¢ jednostronnych chodnikbw w m. Wronki i Polom —1.50 m
- przekrgj drogi szlakowy z rowami, tam gdzie wymaggo odwodnienie drogi

3.2. Rodzaj technologii

Projektuje s} przebudow istniegcej nawierzchni przez wykonanie warstwy wyrOwnagjcz
mieszanki z kruszywa naturalnego, podbudowy i warstcieralnej z betonu asfaltowego.
Wykonanie poboczyzwirowych, rowéw odwadniagych, zjazdow gospodarczych z betonu
asfaltowego, wjazdow bramowych szer. 4.0 m z kdstiukowej betonowej oraz chodnikéw w m.
Wronki i Potom z kostki brukowej betonowej. Zato&utobusowe o nawierzchni z betonu
asfaltowego, od strony ramp ograniczone krawkiem. Uszkodzone przepusty betonowe zastan
przebudowane.

Przebudowa drogi dolzie odbywa sie metod, ,odcinkowg” przy ograniczonym ruchu




samochodowym z nitiwoscig dojazdu i daj¢ do posesii.

4. Ewentualne warianty przedsg¢wziecia.
Nie przewiduje s innych wariantow przedsiziecia.

5. Przewidywana ilég¢ wykorzystanej wody i innych wykorzystywanych suroveow,
materiatéw, paliw oraz energii.

Projekt przewiduje wykorzystanie do budowy matéradopuszczonych do stosowania w
budownictwie, posiadagych certyfikaty i atesty oraz materiatdw ogolnagpeych, jak zwir,
piasek i cement. Nie przewiduje svykorzystania innych surowcow, materiatow palieniergii.

6. Rozwhzania chroniace srodowisko.
Przebudowa drogi o istnigjej nawierzchni z brukowcowozwirowej, w ztym stanie technicznym,
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gdzie brak jest chodnikdw, polege@ na poprawie parametréw technicznych z poszesmeni
nawierzchni jezdni do 5.5 m w m. Wronki i m. PoloB10 m w terenie niezabudowanym o nowej
nawierzchni bitumicznej , z wykonaniem prawostramehodnika w Potomie i Wronkach,
wjazdow bramowych i zjazdow gospodarczych pozytyamptynie na estetykotoczenia i
zagospodarowanie terenu. Podniesiona zostaniéjachniczna drogi, | warunki z nigj
korzystania. Zmniejszy shatas i zapylenie. Zastosowana i sprawdzona tdebia oraz

materiaty i surowce przy przebudowie drogi posigckaprobaty techniczne i atesty nie pogprsz
nie wptyrg negatywnie narodowisko i zdrowie ludzi.

7. Rodzaje i przewidywana ilé¢ wprowadzanych dosrodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwazan chronigcych srodowisko.

Przebudowa drogi powiatowej nie jest zaliczangd®eds¢wzie¢ stwarzajcych zagraenie
wysfgpienia powanych awarii. Jest zaliczona do drogi klasy Z /ztwar . Stay do obstugi
mieszkacow i stanowi pajczenie pomidzy miejscoweéciami lezacymi wzdtuz drogi .

Cafta inwestycja ddzie realizowana przyzyciu srodkéw o matym wptywie ndrodowisko. Nie
przewiduje s} dodatkowych zanieczyszazé&rodowiska.

8. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie narodowisko.
Planowana przebudowa drogi nie przewiduje dodedigo transgranicznego oddziatywania
nasrodowisko.

9. Obszary podlegagce ochronie na podst. ustawy z dn. 16.04.20004 r “@hronie przyrody”
znajdujace sé w zasegu znacacego oddziatywania przedsiwziecia.

Powysze przedsivziccie jest potgone na obszarze podlegaym ochronie na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie prayr@anajdugcych s¢ w zasg¢gu znaczcego
oddziatywania przedsivzi¢cia. Przedmiotowa inwestycja patina jest w Obszarze Chronionego
Krajobrazu Pojezierza Efckiego, ale realizowanagsiycja nie wptynie negatywnie na cel ochrony
obszaru i nie naruszy spoéfm krajowego systemu obszaréw chronionych.

Zgodnie z wyjanieniem Ministerstw&rodowiska z dnia 18 kwietnia 2006 r. nr HD72-
26/06/ef/AK do ustawy Prawo ochrodgpdowiska (Dz.U. 62,p0z.627 z f;mdizm.) — odwodnienie
drogi i budowa urgdzern odprowadzajcych woa nie powinny by zaliczane do przedsizie¢
mogcych znacgco oddziatywd nasrodowisko. Tym samym przedsiziccie nie wymaga
sporadzenia raportu o oddziatywaniu sr@dowisko



WYKAZ DZIALEK

Droga powiatowa nr 1857N na odcinku od drogi wojewdzkiej Nr 655
w miejscowaci Wronki do miejscowasci Sajzy

1. Obreb Wronki
a) cz¢s¢ dzialki lezgcej w pasie drogi wojewodzkiej — dz. nr 162
b) dziatki lezace w pasie drogi powiatowej 1857N — dz. nr 196,, ¥4, 424

2. Obreb Potom
a) dzialki lezagce w pasie drogi powiatowej 1857N — 24, 4/2, 3, 38
b) czes¢ dziatki lezacej w pasie drogi powiatowej nr 1850N Kije — dz 420
C) cz¢s¢ dziatki rzeki La&na Struga — dz. nr 25
d) dziatki GminySwictajno przeznaczone pod przystanek dla autobus@mnr d/1,
23/1123/3

3. Obre Sulejki
a) dzialki lezagce w pasie drogi nr 1857N — dz. nr 220,222
b) cze$¢ dziatki lezagca w pasie drogi powiatowej nr 1820N  Sulejki —dPot dz. nr 73






