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Charakterystyka planowanego przedsi¢wzi¢cia zgodnie z art. 84 wust. 3 ustawy
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko (Dz. U. z 2021 r.
poz. 2373 ze zm.)

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej Marcinkéw — Adamow, na dz. ozn. nr
ew. 131, 455LP, 406, obreb Adamoéw, gm. Zarndw, powiat opoczynski, wojewddztwo
todzkie. Przedsiewzigcie obejmuje wykonanie warstwy odsaczajacej, podbudowy ze
stabilizacji cementowo-piaskowej, podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
1 nawierzchni z betonu asfaltowego. Planuje si¢ wzmocnienie istniejacej nawierzchni drogi
gminnej, co pozwoli na popraw¢ parametrow technicznych i eksploatacyjnych istniejacej
drogi oraz zwigkszenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu. Droga w obecnej chwili stanowi
dojazd do gruntow rolnych i zabudowan w miejscowosci Malenie. Przebudowa drogi bedzie
prowadzona w istniejagcym pasie drogowym drogi gminnej. Droga posiada w chwili obecnej
nawierzchni¢ gruntowa ulepszona kruszywem tamanym. Dilugo$¢ przebudowywanej drogi
wynosi ok. 3,35 km. Droga posiada miejscami jednostronne i obustronne rowy przydrozne.
Podstawowym zalozeniem projektowym jest dostosowanie drogi do obowigzujacych
przepiséw technicznych i polega na przebudowie drogi na szerokosci 3,0 — 5,0 m o obecnej
nawierzchni gruntowej ulepszonej kruszywem tamanym poprzez wykonanie jezdni z betonu
asfaltowego oraz wykonanie poboczy z kruszywa o szerokosci do 0,75 m 1 dostosowanie
spadkow podtuznych do istniejgcego terenu. Podstawowe dane techniczne drogi: klasa drogi —
D, predkos¢ projektowa — 40 km/h, kategoria ruchu — KR1. Do odprowadzenia wody
opadowej 1 roztopowej z istniejacej jezdni oraz poboczy zastosowano odwodnienie
powierzchniowe (zastosowanie odpowiedniego pochylenia podluznego i poprzecznego) do
istniejacych przydroznych rowoéw otwartych oraz na sgsiadujacy teren. Powyzsze roboty
polegaly beda na rekonstrukcji istniejacych urzadzen odwadniajacych, tj. odmuleniu rowow i
profilowaniu skarp. Lokalizacja rowow jest nastepujaca:

Na potrzeby planowanego przedsigwzigcia prognozuje si¢ wykorzystanie normatywnych
wielkosci w zakresie zuzycia wody, materiatow, paliw oraz energii. W fazie realizacji
inwestycji wykorzystywane bedg typowe dla tego typu prac budowlanych materialy takie jak:
piasek, cement, kruszywo naturalne, asfalt, beton cementowy, drewno, paliwa, woda. Ilosci
wykorzystanych surowcéw do przebudowy drogi beda wynikaty z przedmiaru robot.
Przewiduje si¢, ze realizacja planowanej przebudowy bedzie wymagata wykorzystania
nastepujacych szacunkowych iloéci: paliwa — ok. 26,8 m*, woda — ok. 210 m?
elektryczna — ok. 950 kWh. Woda niezbedna do wykonania rob6t drogowych dowozona
bedzie beczkowozami.
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Stosowana technologia bedzie technologia typowa, wykorzystywang w budownictwie
drogowym. Realizacja zamierzenia budowlanego odbywac si¢ bedzie przy uzyciu
powszechnie stosowanego sprzetu budowlanego i materialdow posiadajacych wszystkie
wymagane prawem certyfikaty, aprobaty i dopuszczenia do stosowania. Realizacja robot
budowlanych nie bedzie wymagata organizacji zaplecza parkingowo-magazynowego
budowy. Przywieziony materiat zostanie na biezagco wbudowany. Z uwagi na mozliwos¢
organizacji zaplecza tylko w istniejagcym pasie drogowym planuje si¢ organizacj¢ zaplecza na
wydzielonym odcinku - polowa jezdni, ktora zostanie stosownie oznakowana i ogrodzona.
W miar¢ postepu prac drogowych lokalizacja zaplecza bgdzie si¢ sukcesywnie przesuwac.
Planowane do realizacji przedsigwzigcie znajduje si¢ w obszarze Piliczanskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu utworzonego na podstawie Uchwaly Nr XXII/407/12 Sejmiku
Wojewddztwa Lodzkiego z dnia 27 marca 2012 r. w sprawie: Piliczanskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu. Majac na uwadze, iz przebudowa niniejszej drogi jest inwestycja
celu publicznego, zakazy obowigzujace na terenie obszaru chronionego krajobrazu nie beda
jej dotyczy¢. Ponadto przedsiewzigcie nie powinno wywrzeé trwatego negatywnego wptywu
na powyzszy obszar, m.in. z uwagi na niewielka skale i1 lokalny charakter uzytkowania drog,
oraz z uwagi na fakt, iz przedsiewzigcie polega w istocie na przebudowie istniejacej drogi
o nawierzchni gruntowej ulepszonej kruszywem, a zakres planowanych prac ma przede
wszystkim na celu poprawe jej parametrow technicznych i uzytkowych, co bedzie miato
pozytywny wplyw na stan jakosci $rodowiska na etapie eksploatacji przedsiewziecia.
Przedsigwzigcie jest niewielkim obszarowo przedsiewzigciem liniowym o matej skali
oddzialywania. Po zastosowaniu odpowiednich dziatan minimalizujacych 1 ograniczajacych
ucigzliwo$ci wzgledem srodowiska przyrodniczego nie beda znaczace.



